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Strategi for ett hallbart

transportsystem i Lunds kommun




Forord

Under lang tid har Lunds kommun med goda resultat arbetat for att
transportsystemet ska utvecklas i en allt mer hallbar riktning. Arbetet
har ront stor uppmirksamt bade nationellt och internationellt. Vid
flertalet tillfdllen har kommunen fatt utmérkelser for sitt arbete.

Sedan LundaMaTs II beslutades 2006 har forutsittningarna for
Lunds trafik- och stadsplanering fordndrats. Lund expanderar och
en storre befolkning och mer verksamhet stéller krav pa effektivare
markutnyttjande och transporter. De fordndrade forutséttningarna
innebdr att tillvigagangssitt och fokus behdver uppdateras for att na
en langsiktigt hallbar samhillsutveckling. Under hosten 2013 och
vintern 2014 uppdaterades dédrfor LundaMaTs och den 7 maj 2014
beslutade kommunfullmiktige att anta LundaMaTs III.

LundaMaTs III kommer att ge vért arbete en tydlig inriktning
kommande ar och ger goda forutsittningar for en utveckling dér
transportsystemet bidrar till bittre livskvalitet for alla boende,
besokare och verksamma i Lund.
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GENOMBROTTET

Varfor LundaMatTs IllI?

Sedan LundaMaTs II beslutades 2006, har
forutséttningarna for Lunds trafik- och
stadsplanering fordndrats. Lund expanderar
och en storre befolkning och mer verksamhet
stiller krav pa effektivare markutnyttjande
och transporter.

De forindrade forutséttningarna innebér
att tillvigagangssitt och fokus behover
uppdateras for att na en langsiktigt hallbar
samhillsutveckling och uppsatta mal kring
utsldpp av vixthusgaser. Detta dr utgangs-
punkterna for uppdateringen av LundaMaTs.

LundaMaTs i perspektiv
LundaMaTs historia inleddes i slutet av
1990-talet och var en forldngning pa ett
arbete som pagéatt under fler decennier.
I slutet pa 1960-talet skrinlades planerna pé
en trafikled genom Lunds stadskérna det sd
kallade ”genombrottet”. Ddarmed limnade
Lund den kraftigt bil- och framkomlighets-
orienterade utveckling som dittills ratt.
Efter det har manga betydelsefulla beslut
i samma riktning foljt, till exempel avsting-
ning av trafiken vid Stortorget 1971, Centrum-
utredningen 1985 och LundaMaTs I 1999.

AVSTANGNINGEN
1969 1971
1984

CENTRUM-
UTREDNINGEN

LundaMaTs utveckling

I LundaMaTs I var fokus miljdanpassning

av transportsystemet. Harda, traditionella
atgirder kompletterades med mjuka atgérder,
Mobility Management (MM), vilket da var
ett nytt grepp.

2006 kom LundaMaTs II, och ansatsen
breddades fran miljoanpassning till hallbarhet
dér miljon utgdr ramarna f6r vad som kan
goras, ekonomin ger medel och mélet &r det
goda livet.

2013 inleddes arbetet med att ta fram
LundaMaTs III. Ménga av étgédrderna fran
LundaMaTs I och II 4r idag inforlivade i
kommunens 16pande verksamhet. Synsittet
som vuxit fram sedan 1970-talet &r starkt
etablerat bade bland tjdnstemén och politiker.
LundaMaTs IIT omfattar didrfor fokusomraden
for att ta sig an de utmaningar som kommunen
star infor sdsom minskade koldioxidutsldpp,
expansion, omstéllning till mer hallbart trans-
portsystem. Helhetssynen dr idag viletablerad
och inkluderad i alla delar av verksamheten.
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Manniskan, trafiken och hallbarhet i Lund

Ménniskan i fokus
— hallbar utveckling
Mainniskan é&r i fokus i Lunds transport-
system. Transportsystemet ska ge oss mojlig-
het att tillgodose vara behov, utan att dventyra
kommande generationers mojligheter att
tillgodose sina behov. Det vill séga transport-
systemet ska bidra till en hallbar utveckling.
For méinniskan &r det ocksa viktigt att
transportsystemet bidrar till god hilsa i form
av trafiksédkerhet, trygghet, rorelse, motion
samt rekreation. Det dr ocksé angeldget med
en god miljo nir det géller aspekter som
buller, luft och klimat samt en god fysisk
miljo i staden, i byarna och pa landsbygden.
Ur demokratisk synvinkel dr méinniskors
delaktighet och deltagande i utformning och
anvindning av transportsystemet viktigt samt
att systemet skapar god tillgénglighet for alla,
oavsett kon, alder och forméga.

TRAFIKEN | LUND

CO,-UTSLAPP

CO,-utslépp: 126 800 ton (2011)
Andel av totala utslapp: 39 %

Gang: 23%
Cykel: 43%

Kollektivtrafik: 8 %

RESLANGD Bil: 25%

Inom Lunds tatort: 2,6 km

Till/fr&n Lunds tatort: 25 km Cykel: 3%

FARDMEDELS
FORDELNING 2007

Inom Lunds tatort:

Vad arbetar vi for?

Vi ménniskor ror oss for att fa tillgéng till
nagot som vi inte har dér vi befinner oss.
Tillgang till arbete, service, fritidsaktiviteter,
mat, ndje, vinner med mera. Detta betyder
att planering och utveckling av transport-
systemet bor fokusera pa tillganglighet

— inte pa rorlighet.

Latt att vaja ratt Resurseffektivt

Hé”bar Busrlllégrhet .. Attraktivt Pé]ltllgt
Léttanva-m:l: ryggt & sakert

Manniskan i fOkus
Nytankande & Modernt

Att ha minniskan i fokus betyder att indi-
videns villkor och forutséttningar ligger i
fokus, med en strévan att bidra till en god och
attraktiv livsmiljo och ge forutséttningar for
det goda, enkla livet. Med ménniskan i fokus
dr "hela resan” central. Det duger inte att
komma néstan @nda fram, att byten fungerar
daligt eller att transportsystemet endast
fungerar for en del av befolkningen.

Ett héllbart transportsystem bidrar bade
till barn och ungas utveckling och rorlighet i
sambhillet. I omstéllningsarbetet dr barn och
unga en viktig tillgdng som med fordel kan
engageras.

ARENDE

Arbete/skola/tjansteresa: 36 %
Hamta/lamna barn/annan: 8 %
Inkép: 20 %

Fritid och néjen: 25%

Annat: 14 %

Till/fran Lunds tatort:

Kollektivtrafik: 43 %

Bil: 54 %

Tillgangligt, attraktivt och hallbart
For att kunna skapa tillgidnglighet och attrak-
tivitet som bidrar till en héllbar utveckling
behover bilanvéndningen minska och ersittas
av mer héllbara trafikslag sdsom kollek-
tivtrafik, gdng och cykel.

Bilen har ldnge varit normen i trafik-
planeringen och gett stora fordelar genom
okad rdckvidd och har ocksa haft stor social
betydelse som statussymbol, 6kad sjdlvstind-
ighet med mera. I takt med att biltrafiken okat
har problemen blivit allt mer uppenbara, till
exempel utsldapp av vixthusgaser, luftforo-
reningar, buller och trafiksidkerhetsproblem.
Triangsel och kder har ocksa okat i takt med
bilresandet.

Bilen tar ocksa stor yta i ansprék. Vigar,
parkeringsplatser och skyddszoner tar stor
plats och skapar barridrer i samhéllen och
stdder. Idag finns det uppskattningsvis cirka
sex ganger fler parkeringsplatser dn bilar i
Sverige.

BEFOLKNING

Totalt 2013: 114 300 invanare. 37,8 ar

Lunds tatort: 75%
Lunds byar: 20%

HUSHALL
Landsbygd: 5% us

Ingen bil: 27 %

HE 0,
KONSFORDELNING: £n bil: 557

52 % kvinnor
48% man

ALDER, GENOMSNITT:

BILTILLGANG PER

Att nd mal i framtidens Lund
Lunds kommunfullméktige har beslutat om
malsittningen, en halvering av vixthusgaser
till &r 2020 och en utsldppsniva néra noll ar
2050. I oversiktsplanen bedoms det inte vara
mojligt att trafiken kan minska sina utsléapp

i den omfattningen. Aven andra sektorer,
sdsom industri, jordbruk och energiproduk-
tion maste i hog grad bidra till minskningen
av vixthusgaser.

Ménniskans val
Transportsystemet erbjuder olika majligheter
att forflytta sig.

Individen viljer mellan de transport-
medel som stér till buds for den aktuella
resan. Det fardmedel som framstar som mest
fordelaktigt dr det som viljs. For att paverka
fardmedelsval dr det viktigt att fordndra den
relativa attraktiviteten mellan olika fardmedel.

Bilberoendet kan minska genom att bra
forutsittningar for mer héllbara alternativ
skapas, och att hallbara fardstt blir det
sjdlvklara valet — ndgot som ménga ménni-
skor upplever att bilen dr idag.

HUSHALLSSAMMAN
SATTNING

Barnfamiljer: 33 %
Vuxna utan barn: 41 %
Singelhushall utan barn: 26 %

ARBETSPLATSER OCH
SYSSELSATTNING

Totalt: ca 66 750 arbetstillfallen.
Sysselsattningsgrad: 67 %

Tva eller fler bilar: 18 %



Trender for framtiden

Virlden stér inte stilla. Manga sdger ocksé
att vi lever i en tid da mycket dr pa vig att
fordndras.

For att arbetet inom LundaMaTs ska
vara relevant och fungera framover krivs en
medvetenhet om vad som hénder i omvérlden
och att hdnsyn tas till detta.

Exakt vilka fordndringar i efterfragan och
krav pa transporter som intriffar i framtiden
vet ingen, men mycket tyder pa att synen
pa transporter kommer att fordndras. Nedan
presenteras nagra centrala trender som tros
kunna paverka transportsystemet®.

Urbaniseringen fortsatter lange
Sverige &r enligt Eurostat det land
som for ndrvarande urbaniseras
snabbast i Europa. Urbaniseringen
sker i hela virlden och ar 2050
kommer 75 % av jordens befolkning
bo i stider.

Staden fortitas och det blir ett 6kat fokus
pa yteffektivitet. Priset pa bostéder stiger nir
efterfrigan okar, i staden och pa pendlings-
avstand. Omraden utanfor stadskérnan
gentrifieras. Pa arbetsresor véntas gang, cykel
och kollektivtrafik vinna marknadsandelar.
Fritidsresorna vintas bli ldngre och fler.

Naturresurser och miljoé

blir bristvaror

Det forbrukas mer resurser dn

vad som fornyas. Mycket talar for

en topp pa anvindandet av olja,

metaller, mineraler och vatten inom tids-
spannet fram till &r 2050. Detta leder till
hardnande konkurrens och dkad atervinning
och hushallning med resurser. Tillgdng och
pris pa olja har stor paverkan pa ekonomin.

Oljeberoendet driver upp priset pa trans-
porter och varor. I takt med detta minskar det
privata dgandet till formén for deldgande och
samutnyttjande.

Klimatférandringar kan

inte ignoreras

Effekterna av klimatforidndringar

till f6ljd av global uppvéarm-

ning far allt storre betydelse och paverkar
vara samhillen. Mal och begrinsningar har
antagits men arbetet gar for langsamt. Vissa
omraden drabbas hardare vilket kan leda till
fattigdom och folkforflyttningar. Framforallt
storre regnméangder, ger nya forutséittningar
for byggande och infrastruktur.

Befolkningen 6kar och aldras
Befolkningen dkar och aldras.
Storst 6kning sker i stdderna.
Okningen vintas plana ut vid
2035. Forbittrad hilsa och storre tillgang
till korkort bland dldre leder till att framtidens
dldre reser mer 4n idag, inte minst vad géller
fritidsresor.

Storre efterfragan av nérhet, service och
tillganglighet for funktionshindrade vintas,
liksom nya krav pa vara bostider.

* Trenderna kommer fran Trivectorrapport
2012:69, Trender med paverkan pda samhiill-
splaneringen — Omvdrldsanalys med fokus pd
transport, infrastruktur och bebyggelse

Vi blir mer glokala

Effekter av andra trender leder
till folkforflyttningar. Nér dr svart
att siga, forskning visar att man
stannar i sin region i det langsta, och
ocksa ofta atervinder om det dr mojligt.
Migrationen leder i sin tur till 6kad
globalisering och urbanisering. Staderna
blir en mangkulturella motesplatser. Klyftor
kan bade 6ka och forminska.
Sverige behover migranter som arbets-
kraft. Globalt sett kan klimatférdandringar
och krig 6ka folkforflyttningar.

Individualism och idealism

— samtidigt

Idag rader en individualism

med omedelbar behovstill-

fredsstillelse. Samtidig gror en idealism dér
man engagerar sig med andra som till exempel
ger sig uttryck i guerilla gardening”. En 6kad
insikt om konsekvenserna av konsumtions-
samhdllet skapar en 6kad miljo- och konse-
kvensmedvetenhet hos framfor allt unga.

Tid fér okad status vilket paverkar var
vilja att pendla. En konsekvens kan vara att
pendlingstiden kan utnyttjas som arbetstid,
vilket stiller krav pa kollektivtrafikfordonens
standard och komfort. "Down-shifting” (ga
ner i arbetstid till forman for livskvalitet) blir
allt vanligare.

Ny teknik och kommunikation

Idag finns en stark tilltro till tekniska

16sningar pa framtida problem.

Dock kommer ny teknik inte att

rdcka till, det kommer att krévas férédndringar i
beteende och livsstil. Okad uppkoppling leder
till att arbetet for manga blir rumsoberoende,
sa kallade coffice” dr idag en trend.

Nya kommunikationsmdjligheter, som till
exempel mobilt Internet, kan ocksé paverka
vart resande och firdmedelsval, dir kollek-
tivtrafik har en fordel gentemot bilen.

Hélsan allt viktigare

Forstaelsen for hur var livsstil

paverkar vilmaende okar. Hilso-

trenden i en vid bemérkelse blir

stor. Medvetenheten kring vad vi dter, hur vi
ror oss och livskvalitet Okar. Tid &r centralt,
helst vill man gora flera saker samtidigt, for
att sedan fa ledig tid.

Hilsoaspekter paverkar individens
transportval. Man ska ta hand om sig och
vara fysiskt aktiv. Efterfragan av hogkvalita-
tiva transportalternativ som inkluderar fysisk
rorelse okar.

Minniskors fritidsresor blir allt

fler och lingre. Bade semester-

och vardagsresorna for exem-

pelvis upplevelser, rekreation, inkép och
aktiviteter okar. Fritidsresorna &r inte

lika regelbundna och platsbestimda som
arbetspendlingen, vilket forsvarar effektivi-
seringen av dem.



Framtidens transportsystem

I Lund kommuns vision - Lund 2025 - poéngteras vikten av en hallbar utveckling,
effektivt transportsystem och hushallning med energi och resurser:

”Lund har en hdllbar utveckling med balanserad tillviixt. Vi dr kdanda for
vdrt effek-tiva transportsystem och hushdllning med energi och resurser. I Lund
finns livskvalitet med god hdilsa, trivsel och frihet. Lunds stadskdrna dr levande,
lockande och ldttillgdnglig for alla. Staden och omlandet stodjer varandra i
omsesidig utveckling.”

Ovanstaende tillsammans med visionen for LundaMaTs IT* ger foljande
framtidsbild for transportsystemet i Lunds kommun:

LundaMaTs framtidsbild

Lund &r en attraktiv kommun med en sund utveckling, miljomaéssigt, ekono-
miskt och socialt. Transporter dr en nodvéndig del av denna utveckling och
bidrar till ménniskors livskvalitet — men orsakar ocksa negativa effekter om de
far vixa utan styrning. Dérfor utvecklas Lunds transportsystem stindigt i en mer
héllbar riktning.

Den flerkédrnighet som kédnnetecknar regionen ér bevarad och utvecklad,
varje titort utifran sina sérskilda forutsittningar. Staden och byarnas nét av
gator och Oppna platser utgor en viktig del i kulturarvet och ger trivsel, trygghet
och tillgdnglighet. Samhillet dr utvecklat sa att tillgédngligheten dr forbéttrad.
Dirigenom ér transportbehovet och omfattningen av motorfordonstrafiken per
invanare mindre. Gang- och cykeltrafiken samt kollektivtrafikresandet utgor
huvuddelen av alla transporter. Trafikens negativa effekter pd miljé och hilsa
— s& som klimatpaverkan, luftféroreningar och buller — dr minimerad.

Ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken langre. Transportsystemets
utform-ning och funktion &r anpassat till de krav som foljer av detta.

Staden och byarna ir planerade sa att man oavsett alder, kon och for-
maga kinner sig trygg. Miljon inbjuder till nyttjande av gator och strak, torg
och parker. Alla tar del av det som staden, byarna och landsbygden erbjuder.
Niringslivets behov av tillginglighet dr tillgodosett pa ett hallbart sétt.

Gang, cykel och kollektivtrafik — liksom andra miljdanpassade transport-
medel — har varit och ir prioriterade, vilket gor det mojligt att uppna det
héllbara transportsystemet.

* Beslutades av kommunfullmdktige 2006.
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LundaMaTs mal

Milen syftar till att folja upp framtidsbilden av transportsystemet i Lunds
kommun. Till grund f6r mélen ligger bland annat kommunfullmiktiges beslut om
en halvering av vixthusgaser till ar 2020 och en utsldppsniva nira noll ar 2050.

Omrade Malséttningar (med basar 2011)

CO,-utslapp Utslappen av koldioxiden fran trafiken i kommunen ska
minska per invanare med 2,5 % per ar.

Fardmedelsfordelning Av alla resor inom Lunds kommun ska 70 % ske med
kollektivtrafik, gang och cykel ar 2020, och 75% ar 2030.

Fardmedelsfordelning Av alla resor till och fran Lunds kommun ska 45% ske
med kollektivtrafik, gang och cykel ar 2020, och 50% ar
2030.

Gangtrafik Gangtrafiken per invanare ska arligen 6ka.

Cykeltrafik Cykeltrafiken per invanare ska 6ka med 1% per ar.

Kollektivtrafik Kollektivtrafikresandet per invanare ska dka med

3,5% per ar.

Motorfordonstrafik Motorfordonstrafiken per invanare, pa det statliga och
kommunala vagnatet, skall arligen minska.

Motorfordonstrafik Motorfordonstrafiken per invanare pa det kommunala
vagnatet, skall minska med 1% per ar.

Tillganglighet Den fysiska tillgangligheten ska 6ka for alla, sarskilt
viktigt ar det fér funktionsnedsatta, barn och aldre.

Trygghet Andelen manniskor som upplever att trafikmiljon ar trygg
ska arligen oka.

Trafiksakerhet Antalet svart skadade och dodade i trafiken ska minska
med 25 % till 2020 och 50% 2030 (avser bade det kom-
munala och statliga vagnatet och underlaget utgors av
polisrapporterade trafikskadade).

Trafikbuller Till &r 2030 ska samtliga fastigheter utsatta for ljudnivaer
over 55 dBA ha erbjudits bidrag. Ljudnivaerna avser
ekvivalentniva utomhus, frifaltsvarde.

Effekt av LundaMaTs Andelen invanare i Lunds kommun som uppger att de
paverkats av arbetet med LundaMaTs ska oka.
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Sex fokusomraden for hallbarare
transportsystem i Lund

For att mota de utmaningar som Lund star infor
har sex fokusomraden tagits fram. Dessa ger en
tydlig inriktning och prioritering for arbetet med
LundaMaTs. Fokusomradena tillsammans med
forvaltningarnas linjeverksamhet, som ocksa
genomsyras av LundaMaTs, medverkar till att nd
ett mer héllbart transportsystem. Pa de kom-

mande uppslagen presenteras fokusomraden, och 4,;;?%
for varje omrade finns dven exempel pa mojliga
atgérder redovisade &

Kz

Byarnas utveckling
Bybors resor stir idag for hogre utslédpp av vixt-

husgaser dn genomsnittet i kommunen. Genom Cf/ivta Gen
att oka attraktiviteten i den egna byn kan antalet 4"9%@,;7'; i
resor till och frén byn minska. Byarnas nét av Vhelsen,
gator och Oppna platser stirks och kompletteras
med péaverkansatgérder for att 6ka andelen gang- Utveckling ay g
och cykelresor inom byarna. Tillgdngligheten 90h handelssrgye
utanfor byn stirks genom ett tydligare "hela
resan”-perspektiv, satsningar pa héllbara Cykelgator
transporter och attraktiva bytespunkter. -t
Mﬁb‘.‘?"‘“g Smme‘
Levande stadskirna almet
Lunds medeltida stadskérna dr en unik tillgang o
f=kc)

for bade lundabor och besokare, och ér viktig
for stadens identitet. For att behélla och utveckla
stadskdrnans position som besoks- och handels-
plats behover dess attraktivitet oka. P S

Genom aktiviteter och atgérder bidrar trafik-
planeringen aktivt till ett attraktivt gaturum dér
alla &r inkluderade.

Verksamheters transporter

I Lunds kommun finns ca 13 000 foretag

och andra verksamheter med ca 67 000 arbets-
tillfdllen. Hur dessa verksamheter hanterar sin
personals tjansteresor och arbetsresor samt sina
godstransporter har stor betydelse for mojlig-
heterna att na det hallbara transportsystemet.

Att engagera och involvera aktdrerna i processen
okar mojligheterna att nd uppsatta mal.
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Malet med arbetet
Stod for genomférande

Linjeverksamhet
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Fokusomraden

Exempel pa mojliga atgarder

Regional arbetspendling
Lund bade paverkas och paverkar regionen genom
den arbetspendling som sker till och fran Lund.
Systematiskt samarbete tillsammans med
andra aktorer i regionen med att 6ka pendling
med kollektivtrafik och cykel och minska
pendling i personbil. Sarskilt fokus laggs pa de
stora pendlingsstrommarna, och “hela-resan”-
perspektivet.

Véaxande Lund

Lunds kommun véxer. For att vara en attraktiv
kommun, klara mélet om minskade utsldpp av
vixthusgaser behover fler ga, cykla och aka
kollektivt.

Nybyggnation planeras sa att gang, cykel
och kollektivtrafik utgér stommen for resandet,
medan bilen anvédnds som komplement. Ett
lyckat resultat forutsitter attraktiva miljoer och
att bebyggelseplanering och trafikplanering sker
i en samordnad process: stadsplanering.

Innovativa Lund

1 detta fokusomrade arbetas systematiskt med att ta
fram metoder for att ta vara pa den innovativa kraft
som finns i den egna organisationen, inom andra
verksamheter och bland allménheten. Arbetet
forser verksamheten och 6vriga fokusomraden
med nya idéer, l1osningar, kunskap och verktyg.
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LundaMaTs i sitt sammanhang

Overgripande for arbetet inom Lunds kommun ér visionen for 2025. Kommun-
fullméktige har ocksa fattat ett antal Gvergripande mal for att styra verksamheten i
den riktningen. LundaMaTs III har en tydlig koppling till kommunens &versiktsplan
och LundaEKO, Lunds kommuns program for ekologisk héllbar utveckling.

Vision

Overgripande mal fran Kommunfullméaktige

Y&
B s
L Bt R P

g A

e

Beslutade av namnder: program/plan/strategi/policy mm

Trafiksdkerhets- Tillgénglighets- Cykelstrategi Parkerings-
program plan policy

VIKTIGA MILSTOLPAR | EFFEKTER AV ARBETET
LUNDAMATSARBETET | LundaMaTs Il pekades 18 mal
» Handboken ”Bilsnal samhallsplanering”, 2005 ut med 2013 som ett malar.

OP 2010, stort utrymme for klimat och transport, 2010 Uppfdljningen 2012 visar:
Tredjedelsmalet for Lund NE/Brunnshég, 2011

Uppfyllda mal: 13

* Reversibelt busskorfalt pa Tornavagen, 2010 Pa vag att na malet: 2
- Fotgangarprogrammet — Remissversion, 2013 Inte pa vég att na malet: 3
» "Oresund som cykelregion”, EU-projekt, 2009-2012

LundaM;aTs Il — verksamhet
Cykelstrategin 2013-2017, beslutades 2013 och resultat 2012

Parkeringsledningssystem, inférdes 1995

Policy for parkering pa gatumark, 2012

Nya avgifter for parkering pa gatumark, 2012
Parkeringsnorm, 2013

KLIMP-projektet Fyrstegs-principen, 2008-2011
Atgérdsprogram for buller, 2013

Arbete med beteendepaverkande atgarder, 1998 -
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Okad attraktivitet i byarna och forbittrade
forutsittningar for resor och transporter inom
samt till och fran byarna i Lunds kommun
syftar till att minska antalet resor per person
till och frén byn, stirka byns identitet, frimja
géng, cykel och kollektivtrafik.

Bybors resor star idag for storre utslapp
av vixthusgaser 4n den genomsnittliga kom-
muninvanarens, frimst genom en storre andel
bilresor 4n genomsnittet, men ocksd genom
langre resor.

En sérskild utmaning dr att resor inom
byn ofta ér del av en resekedja ut fran byn
— dit man har for vana att ta bilen. Detta
innebdr att resor inom byn och till och fran
byn ofta dr sammankopplade. Bade genom
kedjeresor men ocksé genom vana. Detta for
bland annat med sig hog andel skjutsning
med bil till skola och forskola.

LUNDS BYAR L
SATTNING

BEFOLKNING

Totalt ca 22 500 invanare.
Sodra Sandby: 6 053
Dalby: 6 016

Veberdd: 4 751

Genarp: 2 886

Stangby: 1 611

Torna Hallestad: 573
Revingeby: 554

HUSHALL

En bil: 56 %
KONSFORDELNING

52% man, 48% kvinnor
Totalt:

ALDER ca 12 000 arbetstillfallen.
Hantverkare: 5 000
Service: 4 500

Genomsnittsalder: 54 ar

HUSHALLSSAMMAN

Ingen bil: 5%

Tva eller fler bilar: 39%

FORETAG OCH
ARBETSPLATSER

Byarnas utveckling

Fokusomradet kar attraktiviteten, starker
och utvecklar byarnas nét av gator och 6ppna
platser och mojliggor okat serviceutbud i
byarna. Tillgéingligheten med géng och cykel
stirks och bidrar samtidigt till attraktiva
bymiljoer som ménniskor girna vistas i.

Nya innovativa grepp skapar livfulla
gatumiljoer i byarna som frimjar hilsa,
attraktivitet och det sociala samspelet.

Tillgdngligheten till aktiviteter utanfér
byn stirks genom ett tydligare "hela resan”-
perspektiv vilket ligger till grund for satsning-
ar pa hallbara transporter och hogkvalitativa
bytespunkter — i byn och vid malpunkten. Det
ska vara enkelt att kombinera kollektivtrafik
med géng, cykel och bil.

Tillsammans med byarnas foretag och orga-
nisationer forbittras forutsittningar bade for
arbetsresor, tjansteresor och godstransporter.

FARDMEDELS-
FORDELNING

Barnfamiljer: 43 % Inom byn:
Vuxna utan barn: 20 %
Singelhushall utan barn: 23%  Cykel: 20%

Gang: 15%

Kollektivtrafik: 23 %

BILTILLGANG PER Bil: 45%

Till/fran byn:

Cykel: 3%
Kollektivtrafik: 35%
Bil: 62 %

RESLANGD

Inom byn: 700 m
Till/fran byn: 8,2 km

Offentlig verksamhet: 2 500

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Genom fokusomradet forvintas tryggheten
och trafiksékerheten tka samtidigt som
tillgdngligheten med géng och cykel och
byns attraktivitet 6kar. Till och frén byarna
véntas efterfragan pa kollektivtrafik 6ka och
biltrafiken minska vilket bidrar till sdnkta
utslédpp och minskad tringsel, i Lunds tétort,
andra titorter och pa det regionala vigniitet.
Ett okat resande med gang, cykel och kollek-
tivtrafik har ocksé en positiv inverkan pa
hélsan.

Exempel pa mojliga atgarder

Gang och cykel i byarna

I byarna finns goda forutséttningar for gang-
och cykelresor. Genom kampanjer, bittre
gang- och cykelvigar, tivlingar med mera
frdmjas och uppmuntras dessa fardsitt.

Lokalt samarbete

Affarer, skolor och idrottsforeningar &r idag
centrala malpunkter i byarna. I samarbete
med dessa verksamheter kan gang- och
cykelresor uppmuntras till och frén verksam-
heterna. Entréer kan behovas ses dver for att
framst knyta an till gdng- och cykelnitet.

Utveckla "bycentrum”

Byarnas karaktirer, bybornas och verksam-
heters 6nskemédl och kraft bor tas tillvara och
anvindas som en tillgang for arbetet med
attraktiva bycentrum. Idéfora, kreativa work-
shops, webbaserad interaktion dr metoder
som kan vara stod i processen.

SAMARBETSPARTNERS
* Lokalt naringsliv
* Lokala féreningar

« Skolor/férskolor
» Fastighetsagare

”Pop-up”-atgarder for livfulla byar
Forédndring ger energi. Genom tillfilliga
”pop-up”-dtgirder kan dynamik och intresse
skapas i byarna samtidigt som det ger moj-
lighet att prova olika 16sningar. Goda
“pop-up” 16sningar kan permanentas.

Ga- och cykla till skolan

Skjutsningen till skolor och forskolor gor
att trafiksituationen ofta &dr problematisk.
For att forbittra trafikmiljon kan forsok med
avldmningsplaster ett par hundra meter fran
skolan provas.
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Lunds medeltida stadskérna dr en unik
tillgang for bade lundabor och besdkare och
dr viktig for stadens identitet. For att behalla
och utveckla stadskédrnans position som
besoks- och handelsplats behover stadskar-
nans attraktivitet oka.

Mingden minniskor och deras rorelser
ir centrala for en levande stadskérna, och
handelns kunder utgor idag en betydande del.
Handeln i stadskérnan har fatt kraftig konkur-
rens av olika externhandelsetableringar.

En sérskild utmaning 4r att utnyttja och
bevara den unika milj6é och karaktir som
Lunds centrum har for att skapa en livfull och
attraktiv och tillgidnglig miljo dédr ménniskor
vill vara.

LUNDS
STADSKARNA

SATTNING

HUSHALLSSAMMAN

Levande stadskarna

Genom aktiviteter och atgirder skapas attrak-
tiva gaturum och métesplatser som stimulerar
till méten mellan ménniskor och ett 6kat
socialt samspel dér alla &r inkluderade.

I stadskérnan prioriteras ménniskor fram-
for fordon. Logistik och varudistribution ska
fungera smidigt och ske pa ett hansynsfullt
sdtt mot méanniskorna och stadsmiljon.

Den demokratiska aspekten av centrum-
livet stirks och uppmuntras ytterligare till
exempel genom tillfilliga arrangemang och
kulturella inspel.

Stadskdrnan ska vara for minniskor av
ménniskor.

FARDMEDELS-
FORDELNING

YTA

90 ha (hektar)
1,5 km i nord-sydlig riktning
900 m i 6st-vastlig riktning

BEFOLKNING
Totalt ca 8 650 invanare.

KONSFORDELNING
46% man, 54 % kvinnor.

ALDER
Genomsnittsalder: 38,6 ar

Barnfamiljer: 24 %
Vuxna utan barn: 47 %
Singelhushall utan barn: 28 %

BILTILLGANG PER
HUSHALL

Ingen bil: 35%

En bil: 46 %

Tva eller fler bilar: 19%

BUTIKER OCH
VERKSAMHETER

Totalt ca 600 butiker,
restauranger och andra
verksamheter.

Boende i stadskarnan:
Gang: 32%

Cykel: 32%
Kollektivtrafik: 15%
Bil: 22%

Till/fran stadskarnan:
Gang: 27%

Cykel: 25%
Kollektivtrafik: 22 %
Bil: 25%

RESLANGD

Till/fran centrum:
11,5 km

Effekter pa det hallbara
transportsystemet
Satsningar inom omradet forvéntas oka stads-
kédrnans attraktivitet och mdngden méinniskor
som besoker och vistas dér. Underlaget for
handeln okar ddrmed. Tillgéngligheten med
géang, cykel och kollektivtrafik okar.

Ett starkare centrum bedoms locka besok-
are fran mer bilorienterade malpunkter vilket
dr positivt ur miljo- och hilsoperspektiv.

Exempel pa mojliga atgarder

Nasta generations cykelparkering

Med inspiration fran lyckade projekt i Europa
och Japan tas nésta generations cykelparking
for Lund fram. En vél fungerande och attrak-
tiv cykelparkering gynnar bade cyklister och
andra.

Cykelservice

Laga punka, serva cykeln, kdpa ny ventil,
sadelskydd med mera, &r service som kan
finnas runt om i staden antingen genom auto-
mater eller genom personlig service.

Utveckling av gang- och handelsstrak
For att bidra till starka och forddlade
handelsldgen behdver satsningar goras, en
attraktiv stadsmiljo &r en viktig del. Motes-
platser och gangstrak bidrar till att flodet av
ménniskor 6kar och underlaget fér handeln.
Viktiga handelsstrik, till exempel Ostertull -
Lund C, kan prioriteras.

Cykelgator

Omvandla smala bilgator till cykelgator
dir cyklister anvédnder korbanan. Detta ger
cyklister hog framkomlighet och minskar
konflikten mellan cyklister och gdende.

SAMARBETSPARTNERS
» Handelsféreningen/Citysamverkan
* Kultur- och féreningsliv

» Fastighetsagare
» Verksamheter

Méblering av det allmédnna rummet
Sittplatser, aktivitetsplatser, motesplatser,
toaletter, regnskydd mm skapar liv, attrak-
tivitet och majlighet till socialt samspel i
stadskédrnan. Dessa kan vara permanenta eller
tillfalliga pop-up”-atgérder. Med aktivitets-
platser skapas en fast plats for spontana
aktiviteter.

Parkering

Bilparkering kan styras till parkerings-
anldggningar i stadskdrnan. Pa det sittet
frigors ytor som kan anvéndas till annat, till
exempel cykelparkering, uteserveringar
eller motesplatser. Att genomfora en studie
av utvecklingen av parkeringsanldggningar
i stadskérnan dr angeldgen. Parkeringsleds-
systemet utvecklas och kopplas till parkerings-
anldggningar for att minska sokandet efter
lediga platser.
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I Lunds kommun finns cirka 13 000 foretag
och andra verksamheter med cirka 67 000
arbetstillfdllen. Hur verksamheterna hanterar
person- och godstransporter har stor betyd-
else for kommunens méjligheter att né ett
héllbart transportsystem. Verksamheternas
inriktning i val av fardmedel for arbets- och
tjansteresor, markutnyttjande och hallning i
parkeringsfragor paverkar tillgdnglighet men
bidrar dven till stadens utveckling.

Med 9000 anstillda pa cirka 400 arbets-
platser star Lunds kommuns organisation
for manga transporter. Att se 6ver dessa med
malet att effektivisera och optimera kommu-
nens interna transporter dr av stor betydelse.

VERKSAMHETERS
TRANSPORTER

ARBETSRESOR

18 % av alla resor med
malpunkt i Lunds kommun

FARDMEDELSFORDEL

NING FOR ARBETSRESOR  Lunds kommun
Bil: 49% Lunds Universitet

Kollektivtrafik: 23 %
Cykel: 21%
Gang: 7%

RESLANGD FOR
ARBETSRESOR

Inom Lunds kommun: 5 km
Till Lunds kommun: 46 km

Verksamheters transporter

For att na resultat kring verksamheternas
transporter dr det angelédget att identifiera och
utveckla samverkansformer utifran 6msesi-
dig nytta mellan Lunds kommun och andra
organisationer.

Lunds kommun arbetar aktivt med
att stodja verksamheterna i dessa fragor.

Att samlas kring gemsamma atgirder for
gods- och persontransporter gynnar bade
verksamheterna sjdlva och kommunen. En
forutséttning dr att aktorerna &r involverade i
processen.

LundaMaTs syftar inte bara till att minska
antalet transporter utan dven att stimulera till
okad anvéndning av ny teknik och fornyelse-
bara drivmedel.

Privata arbetsgivare,
svensk ago:

Axis

Alfa Laval

Gambro

STORST ARBETSGIVARE

Offentlig verksamhet:
Region Skane

Privata arbetsgivare,
utlandsk ago:

Sony Mobile

Tetra Pak
ST-Ericsson

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Genom fokusomradets arbete skapas bittre
forutsittningar for mer hallbara transporter.
Detta forvintas leda till farre bilresor, fler
géng-, cykel- och kollektivtrafikresor, minsk-
ad miljopaverkan, okad attraktivitet i arbets-
omradet och 6kad hilsa med bibehallen
tillgdng-lighet. Indirekt véntas ocksa trygg-
heten och trafiksikerheten forbéttras.

Exempel pa mojliga atgarder

Samordnad varudistribution

Kommunen &r en stor upphandlare av varor
som transporteras. Genom styrd upphandling,
samlastning och samordning av leveranser
kan transporterna effektiviseras och dess
miljobelastning minskas.

Citylogistik

I Lunds centrum finns manga verksamheter
som har behov av varutransporter, exem-
pelvis till och fran butiker. Just-in-time och
méngden transportorer pa marknaden leder
till fler fordon med mindre fyllningsgrad.
Med citylogistik kan antalet varutransporter
minskas och effektiviseras till gagn for savil
stadsliv som miljo.

SAMARBETSPARTNERS

Foretag/institutioner med
manga anstallda

Godsintensiva verksamheter/
verksamheter i innerstaden

Lunds kommuns egen verksamhet
Regionala samarbetspartners
Kommuner med pendling till/fran Lund
Bilpoolsféretag

Fastighetsforvaltare

Ruttoptimering inom kommunala
verksamheter

Varje dag utfors en médngder insatser av
Lunds kommun som innefattar transporter.

I ménga fall kan transporterna effektiviseras
genom val av firdmedel, schemaldggning
och ruttoptimering. Atgirder inom kommu-
nens verksamhetanvénds for att effektivt och
trovirdigt kunna stotta andra aktorer.

Foretagssamverkan

En mobilitetsplan 4r ett strategiskt verktyg
som med fordel kan anvindas i arbetet for
héllbara transportlosningar. Den identifierar
péverkbara kostnader och hinder for anstélldas
mojligheter att vilja gang, cykel och kollektiv-
trafik. Mobilitetsplaner visar dessutom pa
verksamhetens utvecklingspotential och

kan med fordel inforlivas i verksamhetens
kvalitets- och miljoledningssystem.
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Fokusomradet utvecklar samverkansformer
och forum pé en regional niva for att hantera
fragor om samhillsplanering, pendling, trafik
och transporter, sétta gemensamma mal,
planera och genomf6ra mindre och storre
atgérder. De mest betydelsefulla stréken, ddr
flest reser, dr det lampligt att kraftsamla runt
for att fora 6ver resor till de mer hallbara
transportslagen.

Hur resandet och trafiken utvecklas i
Lunds kommun péverkas i hogsta grad av
hur stat, region och grannkommuner planerar
sin bebyggelseutveckling och utveckling
av transportsystemen. En stor andel av det
regionala resandet gors med bil, och alla
kommuner i Lunds nirhet planerar for tillvéaxt
vilket medfor en 6kad resefterfragan. Straket
Malmo-Lund dr den viktigaste relationen
i Skane. I straket pagar bland annat plane-

LUNDS PENDLING

FARDMEDELS-
FORDELNING
Inpendling:
Cykel: 1%

Buss: 19%

Tag: 16%

Bil: 63 %

Malmo: 31%
Eslov: 8%

: Lomma: 6 %
Utpendling:

Cykel: 1% HE6r: 4%
Buss: 16% i
Tt et SjBbo: 3%
Bil: 50 % Hérby: 3%

INPENDLING
35 000 personer per dag

VANLIGASTE START
VID INPENDLING

Kavlinge: 10%
Staffanstorp: 8 %
Helsingborg: 5%

Landskrona: 4 %

Regional arbetspendling

ring for utbyggnad till fyra jarnvigsspar och
av snabbeykelvig. Atgirder som ger goda
forutsdttningar for ett héllbarare resande.

En sérskild utmaning &r att skapa goda
forutsittningar for hallbart resande till ESS/
Brunnshog eftersom det har ett motorvigs-
néra ldge. Stora satsningar pagér och bor
fortsitta.

Stidder behover ocksa hantera flodet av
regionala pendlare. Framst handlar det om
att erbjuda effektiva kollektivtrafiklosningar
med hela resan i fokus, men dven lanecykel-
system dr anvindbara verktyg. For Lund &r
sparvidgen mellan Lunds C och ESS och vil
fungerande stadsbusstrafik en nyckel.

Fokusomradet behovs for att gemensamt
styra mot ett mer héllbart resande pa regional
niva.

UTPENDLING
18 000 personer per dag

VANLIGASTE MAL
VID UTPENDLING

Malmo: 52 %
Hassleholm: 10 %
Helsingborg: 7 %
Staffanstorp: 4%
Eslov: 4%
Lomma: 3%
Burldv: 2%
Landskrona: 2%
Kavlinge: 2%

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Satsningarna pa ett mer hallbart regionalt
resande vintas minska belastningen pa miljon
och oka attraktiviteten vid malpunkterna.
Okat kollektivtrafikresande och 6kad cykling
ger ocksa positiva effekter pa hilsa och
trafiksikerhet.

Exempel pa mojliga atgarder

Utveckla forum och samverkan

Beroende pa fragornas/aktiviteternas om-
fattning och art ska ldmpliga forum och
samverkansformer anvindas. Det kan
antingen vara befintliga forum som
Malmo-Lundregionen eller nya.

Ibland récker det inte med ett regionalt
perspektiv. Skatteregler, lagstiftning med
mera som har stor inverkan pa forutséttning-
arna for ett hallbart transportsystem bestims
nationellt Aven hir beh6vs samarbeten och
nitverk for att paverka.

Regionala kollektivtrafiksystem

Det regionala kollektivtrafiksystemet behover
lyftas ytterligare. Genom okad kénnedom,
anvindarvinlighet och framkomlighet skapas
hog tillgénglighet till kollektivtrafiken i vil
etablerade strak. Satsningar gors pa buss- och
tagforbindelser, knutpunkter, stationer, hall-
platser, pendlar- och cykelparkeringar.

SAMARBETSPARTNERS
» Trafikverket, vaghallare och banhallare
Region Skane, kollektivtrafikhnuvudman

HM Skane, regionalt mobilitetskontor
Lansstyrelsen
Kommuner i regionen, regionalt resande

Regionalt cykelsystem

Det regionala cykelsystemet lyfts genom
utbyggnad och marknadsforing av regionala
cykelstrak och snabbcykelvigar.

Samakning och Park-and-ride

Stimulera anvidndandet av samaknings-
tjanster, och skapandet av fler samaknings-
och park-and-ride-parkeringar pé strategiska
platser runtom i regionen.

Kollektivtrafiken i Lunds stad

For Lund stad dr sparviagen Lund C — ESS
den viktigaste atgérden men dven stads-
bussarnas linjenét behover ses 6ver och
deras framkomlighet forbittras.
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Vaxande Lund

Lund vixer. Under de kommande aren véntas
befolkningen 6ka med ca 1800 personer varje
ar. Om antalet arbetsplatser foljer historisk
trend Okar de med drygt 1000 arbetsplatser
per ar. Med satsningarna pa MaxIV och ESS
kan Lund véxa dnnu snabbare.

Om transporterna framover sker pa samma
sdtt som idag kommer problemen att oka,
dven om varje enskild individ inte reser mer
dn idag. Det leder till 6kad tridngsel i trans-
portsystemet, 6kade utsldpp av koldioxid och
mer buller, och en mindre attraktiv stadsmiljo
att vistas och rora sig i. For att framtidsbilden
ska forvekligas och mal ska nas krivs ett mer
héllbart resbeteende, dven fran dagens Lunda-
bor och sysselsatta.

Genom att folja oversiktsplanen sker
nyexploatering och fortitning av bebyggelse
dér det finns goda forutsittningar att anvédnda

VAXANDE LUND

VAXANDE BEFOLKNING

Antal nya bostéder i OP 2010:
Lund: 20 000
Stangby: 4 000
Dalby: 3 450
Veberdd: 3 000
Sddra Sandby: 2 500
Bjoérnstorp: 1 050
Genarp: 650

Torna Hallestad: 250
Revinge by: 200
Ospecificerat: 1 600
Totalt: 37 100

PROJEKT

Ideon/Palsjo

Norranga

DAGENS BOSTADSTYPER

Smahus: 32%
Flerfamiljshus: 68 %

Sdédra Rabylund
Dalby Stationsomrade
Idala i Veberdd

cykel och kollektivtrafik. Ett tydligt fokus pa
de bilsnéla ldgena, till exempel kring stads-
delscentrum, &r angelédget.

Nybyggnation planeras sa att gang, cykel
och kollektivtrafik utgér stommen for resan-
det, medan bilen anviinds som komplement.

For att na dit krévs kontinuerlig utveck-
ling och innovation, sa att de hallbara fird-
sdtten blir mer attraktiva att anvénda. Det ska
vara létt att vélja ratt.

Det héllbara resandet dr bara mojligt i
en stad som &r attraktiv, och en attraktiv stad
forutsitter ett hallbart resande. Ett lyckat
resultat forutsitter att bebyggelseplanering
och trafik-planering sker i en samordnad pro-
cess: stadsplanering. Samarbete mellan dessa
discipliner i en innovativ anda dr avgoérande
for att nd goda resultat.

KONTOR OCH
VERKSAMHETER

Ny verksamhetsmark: 249 ha
Kontorsyta: 865 000 m2

STADSUTVECKLINGS-

Lund NE/Brunnshég
Kunskapsstraket

Sockerbruksomradet

Effekter pa det hallbara
transportsystemet

Arbetet inom fokusomradet minskar behovet
av att resa samtidigt som forutsittningarna for
attraktiva transportmedel som kollektivtrafik,
géng och cykel forbittras. Detta ger minskad
miljobelastning, 6kad trygghet och hilsa, och
trafiksakerheten for gaende och cyklister 6kar
nér de blir synligare i trafikmiljon. Tillsam-
mans ger detta bittre forutsittningar for att
skapa attraktiva miljoer att leva och vistas i.

Exempel pa mojliga atgarder
Inriktningen for hur Lund kan vixa hallbart
finns beskrivet i OP2010, och mer konkret

i Handbok for bilsndl planering. Foljande
insatser kan vara sirskilt aktuella att utveckla:

Utbyggnadsstrategi

En preciserad inriktning for var och hur
bebyggelsen i kommunen ska utvecklas. For-
titning och funktionsblandning &r viktigt.

Utveckla byggherredialogen med
innovativa mobilitetslosningar

Samarbetet med byggherrar fungerar bra idag
men kan utvecklas och ge utrymme for mer
innovation. Europeiska exempel och erfaren-
heter kan inspirera.

Utveckla stadsdelscentrum

En utveckling av befintliga och till-
kommande stadsdelscentra har en nyckelroll
for att ge bittre tillgénglighet till dagligvaror
och service ddr manga bor.

Attraktiva gatumiljoer for vistelse,
fotgdngare, cyklister

Giiller bade vid nyexploatering och fortt-
ning. I befintliga bildominerade vigmiljoer
kan “boulevardisering” vara ett verktyg, som
ocksa kan ge forutsittning for stadsutveckling.

SAMARBETSPARTNERS
» Fastighetsagare
Intresseorganisationer

Parkeringsbolag
Trafikbolag
Byggherrar

Lat kollektivtrafiken ge struktur,
mojliggor service vid viktiga hallplatser
For sparvigsplaneringen ér detta en sjilv-
klarhet, men principen kan tillimpas dven
for viktiga busstrak.

Bilsnala kvarter och smartare
parkeringslésningar

I tdtare stadsmiljo kan tillgéngligheten
med cykel och kollektivtrafik bli s& god att
efterfragan pa bil sjunker. Genom detta kan
mark for bilparkering utnyttjas effektivare
och frigéra utrymme for andra angelidgna
dndamal.

Avsittning till utvecklingsfond

och paverkansatgéarder

Vid exploatering avsitts en viss andel av
budgeten (till exempel 1 %) till en utveck-
lings- och MM-fond for aktiviteter och
investeringar som stirker och utvecklar
befintliga eller planerade satsningar.
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Att forverkliga LundaMaTs malsdttningar
krévs stort engagemang och att resurser
utnyttjas pa bésta sitt. Inom vissa fokus-
omraden finns det etablerade och effektiva
verktyg, och inom andra omraden saknas
dessa. Verktygen behover stindigt fornyas
och moderniseras samt kompletteras med in-
novationer, nya verktyg och arbetssitt.

Den komplexitet som kénnetecknar trans-
portsystemet och dess effekter pa samhéllet
ger sirskilda utmaningar och ett tydligt behov
av samarbete mellan olika kommunala for-
valtningar, forskningsdiscipliner, statliga och
regionala aktorer.

I detta fokusomrade arbetas systematiskt
med att ta fram fruktsamma metoder for att ta
vara pa den innovativa kraft som finns i den

Innovativa Lund

egna organisationen, inom andra verksam-
heter och bland allménheten.
Nya verktyg tas fram for att inspirera, stotta,
fordndra och engagera medarbetare, samar-
betspartners och allméinhet.

Arbetet inom detta fokusomrade forser
verksamheten och 6vriga fokusomraden med
nya idéer, 16sningar, kunskap och verktyg.

“Det krédvs ett nytt sétt att tinka
for att I6sa de problem vi skapat
med det gamla séttet att tinka.“

Albert Einstein

MOBILITY MANAGEMENT - EN VINNANDE INNOVATION

Mobility management dr ett
redskap for att effektivisera
anvindandet av transportsys
temet, uppmuntra anviand

paverka ménniskor att prova  Redan i LundaMaTs I finns
andra fiardmedel &n bil.
Idéen med Mobilitets
kontor kom ur arbetet med
ningen av hallbara firdmedel, LundaMaTs I och kunde

Mobility Management inklu
derat i hjulet, vilket det ocksa
gjorde i LundaMaTs II.

Idag dr Mobility Mana

paverka attityder och beteende genomforas genom att “véxla — gement strakt och etablerat i
upp skattekronan” med hjilp ~ Lunds kommun och &r s sjélv

och ocksé bidra till en mer

effektiv markanvindning.
1998 startades ett av

Sveriges forsta Mobilitets

satsningarna.

att paverka mianniskors val

hallbart resande. Olika
koncept utvecklades for att
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Satsningarna och utveck
kontor i Lund. Uppgiften var  lingen fortsatte genom eget
arbete, deltagande i inter

av fardmedel och uppmuntra  nationella konferenser och
Europeiska samarbeten.

av de statliga Lip och Klimp  klart att det inte nimns explicit

1 hjulet i LundaMaTs III.

Arbetssittet har bland
annat bidragit till att expansion
av foretag och arbetsplatser
gatt att astadkomma utan nya
stora véginvesteringar.

Effekter av innovation

och nya verktyg

De nya idéer, 16sningar och verktyg som
skapas inom fokusomréadet forvéntas rent
konkret stodja, effektivisera och hoja
kvaliteten ytterligare pa arbetet inom
LundaMaTs.

Samtidigt stimuleras medarbetarnas,
samarbetspartners och medborgarnas inno-
vativa och utvecklande kraft vilket forvintas
leda till 6kat engagemang, arbetsglddje och
fordjupa demokratin kring transportfragor.

Exempel pa mojliga
atgarder/verktyg

LundaMaTs innovationsprocess

For att bade ta vara pa spontana idéer som
uppkommer och aktivt arbeta fram inno-
vationer tas en innovationsprocess for
LundaMaTs fram. Vanligtvis bestar en
innovationsprocess av att hitta, skapa och
utveckla idéer, gora dem anvindbara och
direfter anvinda dem for att hoja kvaliteten
och effektiviteten.

Regional samverkan

Samarbete pa regional niva dr centralt for
att lyckas med transportplaneringen i Lund.
Ett framgangsrikt samarbete kriver dock
engagemang och resurser men dven kunskap
och verktyg. Hir tas detta fram och gors
tillgdngligt for LundaMaTs-arbetet.

LundaMaTs Idéfora

Idéfora paminner om en tankesmedja, med
den skillnaden att det inte &r en fast grupp
ménniskor som ingér utan deltagarna beror pa
amnet for aktuellt forum. Inom LundaMaTs
idéfora skapas en plattform for innovativa
tankar och 16sa idéer. En idébank som
standigt fylls pa.

SAMARBETSPARTNERS
 Universitet och hégskolor

» Urban Innovation Lab
¢ Inkubatorn
* K2

Network of excellence

Erfarenhetsutbyte &r ett effektivt sitt att
stirka sin kompetens och lira fran andras
framgéangar och misstag. I ett europeiskt
nitverk med andra framstiende stdder inom
omréadet skulle Lund kunna ta ett steg till
inom omradet.

Framtidsombud

Barn och unga &r framtiden. For att uppna ett
hallbart samhélle maste de involveras i pro-
cessen och kommande generationers behov
inkluderas. Det &r for deras skull som arbetet
med transportsystemet prioriteras. Barn och
unga har en stor potential att bade forindra
sig sjdlva och sin omvirld. Genom att ta vara
pé denna kan vi ocksa fordndras.
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Vagledning vid genomforande

Transportsystemet ska utvecklas i en mer héllbar riktning. Vid arbete med

transportsystemet, oavsett om arbete sker inom LundaMaTs fokusomraden eller
i kommunens linjeverksamhet, ska arbetet bygga pa att ménniskan &r i fokus
och att arbetet leder mot en mer hallbar utveckling. Det ska stodja den nédvind-
iga omstillningen av resvanor och godshantering och bygga pa delaktighet och
demokrati. Resultat nds genom att gora rétt val och prioriteringar — varje géng.

ATT TANKA PA:

1.
2.

10.
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Manniskan i fokus

Det ska vara hallbart for dagens och morgon-
dagens manniskor

Trafiken ska aktivt bidra till en attraktiv och
levande stad

Trafikplaneringen ska framja halsa och fysisk
rorelse

Val och prioriteringar ar viktiga, for resultat kravs
bra val — varje gang

Arbetet ska genomsyras av samarbete och en
stark demokratisk forankring

Vaga prova! Testa enkla tillfalliga forandringar
om utgangen ar osaker

Gang, cykel, och kollektivtrafik ar prioriterade
fardmedel framfor personbil

Minska efterfragan av motoriserade transporter
genom smart planering

Hela kommunen ska inkluderas, huvudort,
byarna och landsbygden

Centrala dokument

Vision 2025

Vigledande riktningen for kommunens
utveckling. Faststilldes av Kommunstyrelsen
januari 2009.

OP 2010

Strategiskt dokument som bland annat visar
kommunens syn pa bebyggelseutvecklingen,
infrastruktursatsningar och skydd av vérde-
fulla omraden. Vigledande for kommunens
planering. Faststélldes av Kommunfull-
miktige oktober 2010.

LundaEko
Lunds program for ekologiskt hallbar

utveckling. Antaget av Kommunfullméktige
maj 2014.

Fordjupningsdokument
Framgangsfaktorer for samverkan

i regional planering

Rad och tips for ett lyckat samarbete beskrivs
utifrdn analyser av fallstudier och intervjuer.

Nycklar for lyckat samarbete:
e Lyhordhet
¢ Dialog
e Mal- och problemformulering
e Tydlig ordergivning och mandat
e Politiskt deltagande och enighet
¢ Finansiering
* Projektorganisation

Internationell omvérldsanalys
for LundaMaTs
Idéer och inspiration baserat pa vad som
pagar framst utanfor Sveriges grénser.
Fordjupningar inom:

¢ Cykelparkering vid resecentrum

e Tillfartsbegrdansningar till skolor

e Samarbete med foretag och

finansieringslosningar

e Nitverk och erfarenhetsutbyten
e Omvandling av bilvigar
 Progressiv parkeringspolicy

PM Trafiken i en attraktiv stad
En process om trafikens roll i en attraktiv
stad, som utgdr fran befintliga forutsittningar
och kunskap inom Lunds kommuns organisa-
tion har genomforts. Bland annat har f6ljande
forslag framkommit:

e Utveckla byggherredialog

e Attraktiva gatumiljoer

 Lat kollektivtrafiken ge struktur

Effekt och projekt fran LundaMaTs Il

Uppfoljning av effekterna av arbetet inom
LundaMaTs II och en sammanstéllning av
projekt som genomforts fran LundaMaTs II.

Barnets rattigheter och
hélsokonsekvensbeskrivning
LundaMaTs syftar till att uppna Lunds
kommuns miljomal genom att skapa ett
tillgéngligt, tryggt, sikert och hallbart
transportsystem. Atgirder som underlittar
for gang, cykel och kollektivtrafik gynnar
barn och ungas majligheter att rora sig i
samhillet. De har dven en gynnsam effekt
pa miljo och folkhélsa.

Andra relevanta dokument
Regionala kollektivtrafikdokument
Region Skanes busstrategi:

Med buss i Skéane (2006)

Region Skanes tagstrategi:
Tégstrategi 2037 (2008)
Trafikforsorjningsprogram for
Skéne 2012 (2012)

Koll 2020 — uppdaterad
handlingsplan (2013)

Nationell transportplan

Nationell transportplan 2014-2025
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Framtagandet av LundaMaTs llI

LundaMaTs III har tagits fram under andra halvéret av 2013. Arbetet har varit
ett samarbete mellan Tekniska forvaltningen, Stadsbyggnadskontoret, Miljofor-
valtningen och Kommunkontoret. Arbetet har inspirerats av och forankrats i
fordjupningsomraden, workshops, medborgardialog och referensgruppsinsatser.

Fordjupningsomraden
Fordjupat arbetet har genomforts
inom omradena:

¢ Regional samverkan

¢ Internationell omvérldsanalys

e Trafik for en attraktiv stad

Workshop kring nuldge och
onskad framtid

6 september 2013

Syfte: Kartldgga styrkor och svagheter

med transportsystem i Lund idag samt
skapa en bild av vad trafiksystemet ska vara
i framtiden. Forsta for vem LundaMaTs 1T
gors och till vad den ska anvéndas.
Deltagare: Tjdnstemén, Lunds kommun

Workshop kring vision,

mal och innehall

4 oktober 2013

Syfte: Utforska behov och formulering

av vision och mal. Inspiration och kreativt
arbete kring innehéllet i LundaMaTs III.
Deltagare: Tjdnstemén, Lunds

kommun, Skénetrafiken, Trafik-

verket, HM Skéne, LTH

Workshop med politiker

13 november 2013

Syfte: Forankring och ledning av
arbetet. Forsta vilka politiska ramar

som finns for LundaMaTs.

Deltagare: Politiker fran kommunfull-
miktige och miljondmnden, LundaMaTs
ledningsgrupp och arbetsgrupp.

Medborgardialog
Under projektets géng har en medborgar-
dialog forts kring specifika fragestéllningar,
resultat med mera genom:

¢ Fokus Dalby

o Aldredag i Skrylle

¢ Kulturnatten

* Ungdomstinget

» Facebook

Referensgrupp

Mats Améen (Skanetrafiken, Region Skéne)
Lars Briimmer (Region Skane)

Camilla Burén (Lansstyrelsen)

Lena Hiselius (LTH)

Stina Nilsson (Malmo stad)

Andreas Akerblad (Trafikverket)

Styrgrupp

Kommunstyrelsens arbetsutskott/Strategisk
samhillsplanering, inklusive miljondmndens
presidium

Referenser

Framgangsfaktorer fran
LundaMaTs |

I sin avhandling frdn 2002 har Carsten

Jahn Hansen undersokt hur processen kring
LundaMaTs I fungerade och vilka framgangs-
faktorer som lag bakom. Local Transport
Policy and Planning. The Capacity to Deal
with Environmental Issues. Department of
Development and Planning, Aalborg
University.

SWOT-analys av LundaMaTs Il
Utvirdering av LundaMaTs II med focus pa
organisering och genomférande genom en
SWOT-analys. VTI (2011)

Tjanstemannaledningsgrupp
Anette Henriksson, kommundirektor
Inga Hallén, stadsbyggnadsdirektor
Goran Eriksson, teknisk direktor,

till och med december 2013

Bjorn Berséus, miljodirektor

Erik Réhnlund, renhéllningsdirektor

Arbetsgruppen

Anna Karlsson, projektledare

(Tekniska Forvaltningen)

Hékan Lockby (Tekniska Forvaltningen)
Anders Soderberg (Tekniska Forvaltningen)
Christian Rydén (Stadsbyggnadskontoret)
Matz Hagberg (Kommunkontoret)

Rolf Erlandsson (Miljéforvaltningen)

Emeli Adell, Trivector, har varit process-
ledare och skrivande redaktor for arbetet och
diarmed deltagit i arbetsgruppens arbete.

Trafiken i Lund - fran
Genombrottet till LundaMaTs
Examensarbetet av Charlotte Wahl beskriver
hur Lunds trafikplaneringsarbete foréindras
sedan slutet av 1950-talet.

LundaMaTs Il — verksamhet
och resultat 2012

Uppfoljning av LundaMaTs arbetet 2012,
Lunds kommun
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A Atrakiiva gatumijer
Hallbart 3 for vistelse,
transport fotgangare, cykister

Att tanka pa:

Manniskan i fokus.

2. Trafiken ska aktivt bidra till en
attraktiv och levande stad.

3. Det ska vara hallbart for dagens och
morgondagens manniskor.

4. Trafikplaneringen ska framja halsa
och fysisk rorelse.

5. Val och prioriteringar ar viktiga,
for resultat kravs bra val — varje gang.

6. Arbetet ska genomsyras av samarbete
och en stark demokratisk forankring.

7. Vaga prova! Testa enkla tillfalliga
forandringar om utgangen ar osaker.

8. Gang, cykel, och kollektivtrafik ar
prioriterade fardmedel framfor personbil.

9. Minska efterfragan av motoriserade
transporter genom smart planering.

10. Hela kommunen ska inkluderas,
huvudort, byarna och landsbygden.





