LUND

I nyhetsbrevet denna gang:
e Seminarium Hallbar samhallsplanering i Lund 5 december

Resultat fran fokusgruppsintervju

Exempelsamling Brunnshog
Tema: Bilsnal planering i 6versiktsplanen

Seminarium Hallbar samhallsplanering i Lund 5 dec

Projektet Bilsnal samhallsplanering i Lund avslutas i slutet

av november och efter arsskiftet tar ett nytt KLIMP-projekt

om samhallsplanering i Lunds kommun vid. For att markera
denna brytpunkt anordnas formiddagen den 5:e december ett
seminarium. Mats Johan Lundstrom (PLAN/KTH/Uthallig kommun)
kommer att agera moderator. Seminariet startar med fika kl.08.30
och avslutas med en gemensam lunch. For detaljerat program,
besok var hemsida www.lund.se/bilsnalplanering

Har presenteras nagra av punkterna i programmet:

e Ninnie Gustafsson, projektledare Hallbart resande
i samhallsplaneringen granskar projektet Bilsnal
samhallsplanering.

e Elin Henriksson, Lansstyrelsen i Skane, Lars Brimmer,
infrastrukturstrateg vid Region Skane och Paivi Elmkvist,
Institutet for hallbar stadsutveckling vid Malmo Hogskola ger
sin bild av ett morgondagens Skane dar vi aktivt arbetar for att
minska utslappen av vaxthusgaser.

e Katarina Pelin, miljodirektor i Malmo stad och ledamot i
delegationen for hallbara stader, informerar om delegationens
arbete.

Arrangemanget ar internt men externa intresserade ar valkomna i
man av plats.
Kontaktperson Seminariet: Linda Kummel, 046-35 58 04



Resultat fran fokusgruppsintervju
Som en del av utvarderingen av projektet bilsnal samhallsplanering
har tva fokusgruppsintervjuer genomforts: vid projektets start 2006 och
i oktober 2008. Nedan sammanfattas resultaten:

Fler nyanser och narmare den egna rollen.

Sedan projektets start har lokaliserings- och tathetsfragor och MM—
atgarder (Mobility management) tagit sig in bland de fragor som
fokusgruppen menar ar viktiga for att minska bilberoendet. Tidigare
dominerade infrastrukturfragor. Darmed bedoms de bilsnala fragorna
ha kommit narmare den egna professionella rollen. Diskussionen om
malkonflikter mellan atgarder for minskad bilanvandning och andra
mal for en attraktiv stad har ocksa blivit betydligt mer nyanserad,
kanske beroende pa en 6kad kunskap.

...men nu ricker det nog....

Huvuddelen av fokusgruppen verkar dock tycka att det racker

med de forandringar av prioriteringar och arbetsresultat som hittills
astadkommits. De lyfter inte fram hur de sjdlva, i den egna yrkesrollen,
ytterligare kan bidra till en minskad biltrafik. Lika sa lyfter huvuddelen
av gruppen fortfarande inte fram hur de sjalva kan bidra till att MM-
atgarder knyts till fysiska planer — trots att gruppen framhaller spontant
att en karnfraga dr att vaga lita pa att beteendet kommer att forandras
hos invanarna i ett omrade.

Modell for successivt genomférande efterlyses

Hela gruppen lyfter fram att det dr en stor utmaning att forandringen
maste ske successivt och att det ar viktigt att “hitta en modell” for detta.
Exempelvis handlar det om att sdkra flexibilitet i markanvandningen,
satsningar pa kollektivtrafik och beteendepaverkande atgarder.

Foréandringsviljan

Oftast verkar det som att deltagarna tror att det pa sikt gar att fa folk

att kora mindre bil men ibland vacklar deltagarna i sin tro pa att en
forandring ar mojlig. Samtidigt finns en viss beredskap for att ta strid.
Tva av deltagarna konstaterar att “Nagonstans maste man ju vara lite
tuff ocksa” och drar fram utlandska exempel och anvander argumentet
"det funkar ju dar”.

Kontaktperson Utvardering: Linda Kummel, 046-35 58 04



Stadsplanering for fler fotgangare och cyklister - exempelsamling
for Brunnshog

Vilka kvaliteter i staden ar viktiga att astadkomma for att det ska
bli attraktivt att ga och cykla? For att redovisa goda (och daliga!)
exempel pa detta omrade har stadsbyggnadskontoret latit ta fram
en idéskrift, forfattad av Par Envall vid Trafikutredningsbyran.

En tydlig slutsats ar att det inte ar tillrackligt med bra gang-

och cykelbanor, utan det finns manga fler aspekter med stor
betydelse for hur manniskor valjer att fardas och réra sig i staden.
Medvetenhet om dessa aspekter, som i manga fall ligger utanfor
den kommunala trafikplaneringens domaner, ar noédvandig for att
skapa en attraktiv stadsdel dar flanorer, fotgangare och cyklister
trivs. Idéskriften kommer goras tillganglig pa projektets webbplats
under november manad.

Kontaktperson Trafik: Christian Rydén, 046-35 58 15

TEMA: Bilsnal planering i oversiktsplanen
Stadsbyggnadskontorets strukturavdelning arbetar for narvarande
med en ny oversiktsplan dar bilsnal planering ges stort utrymme.
Delaktiga i detta arbete ar fran projektet bilsnal samhallsplanering
Linda Kummel, Claus Pedersen, Ellen Rube samt Christian Rydén.

| samradsskedet tar Stadsbyggnadskontoret fram tre alternativa
utbyggnadscenarios att jamfora med ett nollalternativ. De tre
utbyggnadsalternativen presenterar i varierande grad bilsnala
[6sningar sasom hog tathet i goda kollektivtrafiklagen, utbyggnad
langs med strak med hogvardig kollektivtrafik, satsningar pa
stadsdelscentrum och fortatningar i goda kollektivtrafiklagen eller
med bra cykelavstand till malpunkter.

Till samradet satsar kontoret dven pa bilsnal konsekvensbeskrivning
av utvecklingsalternativen dar ytterligare resurser har lagts pa att
berdkna och beddéma vilka konsekvenser de olika alternativen far
ur bilsnal synvinkel. En bilsnal prioritering av utbyggnadsomraden
kommer ocksa att utféras under november.

Kontaktperson Oversiktsplan 2010: Claus Pedersen, 046-35 58 32
Kontaktperson Konsekvensbeskrivning: Ellen Rube, 046-35 56 57



