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Fyrstegsprincipen - tillampning vid bilsnal fortatning

Detta nummer av nyhetsbrevet dr ett temanummer som dgnas 4t tillimpning
av fyrstegsprincipen vid en fortitning inom forskningsomradet IDEON i
norddstra Lund. Fyrstegsprincipen innebdr att dtgirder som syftar till att
minska biltrafiken och fa en effektivare anvindning av vignétet ska provas
innan stora investeringar och ombyggnader sker.

Bakgrund

Fastighetségaren i kvarteret Syret dnskade bygga till med ytterligare

25 000 kvm kontorsytor, vilket forutsatte en dndring av gillande detaljplan.
P& omgivande vignit finns redan idag problem med kdbildning under
rusningstrafik, och ytterligare utbyggnad av trafikalstrande verksamheter
riskerar att forvérra situation. Samtidigt ligger omradet i anslutning till
Lundaldnken som &r det mest hogklassiga kollektivtrafikstraket i Lund och
som pa sikt avses konverteras till sparburen trafik. En 6kad bebyggelsetathet
1 omrédet dr darfor strategiskt ritt och i linje med kommunens dversiktsplan
och kommunens trafikstrategi LundaMaTs.

Samarbete kring fyrstegsprincipen

En viktig grund for arbetet med fortdtningen var insikten om att atgarder
som i forsta hand okar végtrafikens attraktivitet inte leder till ett langsiktigt
héllbart transportsystem. Dérfor inleddes ett samarbete med Vigverket
och Skénetrafiken om anvindning av fyrstegsprincien vid framtagande av
detaljplanen for kvarteret Syret.

Hur sag processen ut?

Lunds kommun och Végverket initierade en projektgrupp for arbetet, och

en konsult anlitades for att foresla en bred arsenal av atgirder. Atgirderna
effektbedomdes och en trafiksimulering genomfordes for att se vilka effekter
som atgirderna skulle ge. Bdde det aktuella kvarteret och de angransande
omradena ir expansiva. Aven omgivningens bebyggelseutveckling och
trafikalstring togs darfor med i simuleringarna for att mdjliggdra en god
helhetsbedomning. Utifran de berdknade effekterna togs ett dtgardspaket fram
som beddmdes nodvéndigt for att tillata den dnskade utbyggnaden utan att
trafiksituationen pd omgivande végnat forsdmras. Ansvaret for genomforande
av atgirderna delas mellan de berorda parterna, dock tog kommunen och
fastighetségaren ansvar for de ekonomiskt mest krdvande delarna. For att
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NYHETSBREV sakerstdlla genomforandet tecknades ett avtal mellan parterna. Avtalet
NR 3 2007 innebér att atgérder 1 fyrstegsprincipens steg 1-3 ska genomforas, och att
atgirder enligt steg 4 ska utredas vidare for att klarldgga behov och effekter.

Atgarder i avtalet Ansvarig part
1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt

- Information och beteendepaverkan Kommunen

- Utveckla kollektivtrafiken (turtdthet och standard) Skanetrafiken

- Underlatta fér gang och cykel (GC-vagar, parkering etc)  Kommunen
- Parkeringsplatser — ej dver normen Kommunen

2. Atgirder som ger ett effektivare utnyttjande av vignitet

- Omskyltning av trafiken fran E22 mot IDEON samt Kommunen och
kompletterande informationsinsatser till anstéllda Vagverket

3. Forbattringar och mindre ombyggnader

- "Superhoger” i cirkulationsplatserna Scheelevagen- Kommunen
Getingevagen-Norra Ringen (Exploatdren, via
exploateringsavtalet)

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnader

- Utvardering av atgarderna under punkt 1 - 3 och Kommunen och
utredning av nya av- och pafartsramper till E22. Vagverket

Vinster med fyrstegsprincipen
Enligt Christian Rydén, trafikplanerare pd Stadsbyggnadskontoret, gav
fyrstegsprincipen flera vinster.

- Forutom att fa till stdnd satsningar pé kollektivtrafiken, cykeltrafiken och
beteendepdverkan som Okar trafiksystemets héllbarhet s& innebar samarbetet
ocksa ett minskat finansieringsbehov. Det var positivt eftersom det dr svart
och tidskrévande att hitta finansiering till infrastrukturinvesteringar.

Tidsaspekten var viktig. Christian Rydén tror att planen hade riskerat att bli
mycket forsenad om en traditionell 16sning med utbyggd infrastruktur hade valts.
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Framgangsfaktor
N Y H ETS B R EV En framgangsfaktor fér anvdndningen av fyrstegsprincipen var enligt Hans
N R 3 2007 de Maré, Mark och exploateringschef, preciseringen av atgirderna.

- For att 4stadkomma avtal som bade kommunen och byggherrarna uppfattar
som rimliga, tydliga, tolkningsbara, praktiskt genomforbara och moéjliga att
finansiera, bor dtagandena vara preciserade 1 tid och rum.

Tankar infor framtiden

Lunds kommun dr mycket n6jd med att man har tillimpat fyrstegsprincipen
pa ett konkret sétt i den kommunala planeringen, i samarbete med Vagverket,
Skénetrafiken och fastighetsdgare. Ambitionen ir att fyrstegsprincipen ska
vara ett grundldggande arbetssitt for att hantera befintliga och potentiella
trafikproblem i kommunen. Christian Rydén konstaterar dock att mer

arbete krévs for att battre kunna konsekvensbeskriva olika typer av "mjuka
atgdrder” och for att hitta nya stt att finansiera sddana atgéirder.

- T. ex. har det hittills varit mycket svart att {4 Vigverket att bidra till
finansiering av atgérder enligt steg 1 och 2, dven da dessa kan forvéntas ha
storre kostnadseftektivitet jamfort med atgérder i steg 4. Vi hoppas att ett
fortsatt arbete med fyrstegsprincipen ska foréndra detta, avslutar Christian
Rydén.

Fyrstegsprincipen i korthet

Fyrstegsprincipen lanserades av Vigverket 1997. Den innebér att
infrastrukturinvesteringar alltid ska provas mot andra atgérder i foljande
ordning:

Atgiirder som kan péverka transportbehovet och val av transportsitt
Atgirder som ger ett effektivare utnyttjande av viigniitet
Forbittringar och mindre ombyggnader

Nyinvesteringar och stérre ombyggnader
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Projektets hemsida finner du pa www.lund.se/bilsnalplanering
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