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Bakgrund

Pa stadsbyggnadskontoret i Lund bedrivs KLIMP-gktgieBilsnal samhallsplanering under
perioden 2006-2008. Projektet ska genom resursférsng av pagaende processer och
metodutveckling bidra till en samhallsplanering sminskar behovet av motoriserade
transporter. | Lund pagar arbetet med en revidedng6versiktsplanen med sikte pa
antagande 2010. | 6versiktsplaneprocessen gesgimetir till forankring av strategiska fragor
for markanvandningen inom kommunen. Att ta fram eftderlag som tydligt visar
skillnaderna mellan mer och mindre bilsnala utviegidstrategier ar darfér en viktig
utmaning. Stadsbyggnadskontoret har valt en prodéssamradet sker om flera alternativa
utvecklingsalternativ och dessa bearbetas tillpnforslag till utstallningen, detta bland
annat for att stimulera en férankring av de bilarféigorna och 6ka kunskapen om samband
mellan bebyggelse och resande. En egen metod &kribeing av utvecklingsalternativens
biltrafikgenerering har tagits fram och anvantsft&ymed den har rapporten ar att beskriva
och utvardera metoden och gora den tillganglicafidra.

Noteras bor att stadsbyggnadskontorets samradsfcastrremitterades av byggnadsnamnden
med uppdrag att revidera alternativen. Darfor beskrar inte konsekvensbeskrivningen i det
slutliga forslaget utan konsekvensbeskrivningedetforsta forslaget till samradshandling.

Beskrivning av metoden

Syftet med metoden att beskriva Dbiltrafikgeneregmg i olika alternativa
lokaliseringsalternativ for nya bostader pa en $ikésplanenivd. Metoden som anvéants
bygger pa en systematisk bedémning av den befintligch den tillkommande
bostadsbebyggelsens attraktivitet for alternatititbrbilresor. Bebyggelsen har beddomts da
alternativen ar fullt utbyggda ar 2050. "Betygeit fle olika alternativen har sedan raknats
om till forvantade genomsnittliga bilresstrackorngm jamforelser med data fran den
resvaneundersokning som genomfordes i Skane 208Tsekvenserna presenterades genom
en kvalitativ beskrivning i text, en sammanfattarimEomning av miljdpaverkan och ett
diagram o6ver skillnader i biltrafikgenerering, gguf 1 och bilaga 1.

Figur 1. Jamforelse mellan alternativens genererawgbilresor. * Bilresor per person och
dag for befolkningen 15-84 ar.
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Beddtmningsgrunder

Samradsforslaget innehaller i alla alternativ béalgstnings- och utbyggnadsomraden for
bostadsbebyggelse. For att bedoma den bilsndldastiean grupperades alla fortatnings- och
utbyggnadsomradena i 21 geografiska omraden somaresapes utifran att omradena skilde
sig mellan alternativen. Varje omrade bedémdesrs@daen tregradig bilsnal skala. De tre
aspekter som bedémdes var:

» Kollektivtrafikstandard
» Cykelavstand till Lunds centrum och Ideon
* Narhet till dagligvarubutik.

Darefter vagdes betygen ihop till ett totalbetygdinradet och sedan vagdes det med hjalp av
storleken pa den tillkommande befolkningen i omrédiop till ett genomsnittligt betyg for
varje alternativ. Alla de tre aspekterna har véigestungt.

Pa motsvarande satt bedomdes ocksa standarderrfdoedintliga bebyggelsen 2050. Den
befintliga bebyggelsens standard bedémdes eftessouice och kollektivtrafik forandras till
foljd av det forandrade underlaget som den nya @pgéigen ger.

Tabell 1. Detaljerade kriterier for betygsattningen

Kollektivtrafik

3 =Tillgang till regional hallplats/station medaspuren trafik till bade Malmo6 och Lund
inom rimligt gangavstand (1000 m) med en turtagéeminst 4turer/h i hogtrafik.
Forbindelserna ska ge en lag restid men ett dbgte vid Lund C tolereras. Lund C
anses ha sa god regional tillganglighet att 15@fngavstand tolereras.

2 =Tillgang till busshallplats med linje till Luneller Malmo inom rimligt gangavstand
(inom Lund 400 m, i byarna inom 1000 m gangavstamd)l en turtathet pd minst
4turer/h i hogtrafik). Forbindelserna ska ha ert kestid och inte krava byte (byte vid
Lund C tolereras).

1 = Nar inte upp till niva 2.

Cykel
3 = Bade Lunds Centrum och Ideon inom 5 km cykeéands

2 = Antingen Lunds Centrum eller Ideon inom 5 krkelgvstand.
1 = Varken Lunds Centrum eller Ideon inom 5 km dgistand.

Service

3 = Stdrre livsmedelsbutik (>1500 m2) inom ca 1 km.
2 = Mindre livsmedelsbutik (500 — 1500 m2) inonmiclkam.
1 = Ingen livsmedelsbutik inom 1 km.

Omvandling till genomsnittliga bilresstrackor

For att rakna om samradsalternativens bilsnala ytjetill forvantade genomsnittliga

bilresstrackor gjordes en betygséattning av dennbigfa bebyggelsens situation 2007 efter
samma kriterier som anvants for situationen 2080pwan. Betygen jamfordes sedan med
data fran den resvaneundersokning som genomférkérie 2007. Vi kunde da, atminstone
pa tatortsniva, konstatera att de omraden som lfigh betyg hade langre genomsnittliga



resstrackor med bil, se figur 2. De procentuelidirelderna i bilresstrackor var stérre an de
procentuella skillnaderna i betyg. Staden Lund hadleprocent battre betyg men hela 20
procent kortare bilresstrackor &n kommunen sometielbalby hade 25 procent samre betyg
men hela 41 procent langre bilresstrackor an koneamwom helhet. Darfor skapades tva
omvandlingsfaktorer, en fér omraden med béattre doéty genomsnittet for Lunds kommun
och en for omraden med samre betyg. For detaljdragikningar, se bilaga 2.

Figur 2. Jamforelse av genomsnittliga bilsnala lgebch resstrackor i befintlig bebyggelse.
De genomsnittliga resstrackorna med bil avser bafiolgen 15-84 ar och ar hamtade fran
Resvaneundersokning Syd som genomfordes 2007.
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Metodens begransningar

Bedodmningarna av bostadsbebyggelsen enligt knitexievan ger inte en fullstdndig bild av
den bilsnala standarden i olika omradena. Flerrdag&or att hoja den bilsnala standarden
kan genomforas bade pa en detaljerad nivd och pstrakturell niva. Exempel pa mer

strukturella fragor som metoden inte fangar uppeéinov av byten, kollektivtrafikens och

cykelnatets standard nattetid samt tillganglighd¢ilegronomraden.

Kriterierna accepterar korta byten nar turtatheiemdg som vid byte mellan Lundaléanken
och tag vid Lund C. Att kunna resa direkt utan hytar dock ett extra varde som inte fangas
upp. Tillgangligheten till gronomraden skulle ocKsdnna komplettera modellen eftersom
den bara mater tillganglighet till Lunds centrundédn, Malmd och livsmedelsbutiker.

Oséakerheten i vilka matt pa tillganglighet till reltion som bér anvandas ar dock stor.
Dessutom har fortatningarna inte bedémts paverkmsgrukturen sa negativt att det far
konsekvenser i ett 6kat resande. Utrymmet for kataia forbattringar av tillgangligheten har

ocksa bedomts vara stort.

Ytterligare en begransning foér metoden ar att makirdO procents minskade bilresstrackor
kan harledas fran battre betyg utan extrapolering.



Alternativa metoder

Stadsbyggnadskontoret har tidigare anvant sig afikinnodeller eller planindikatorer for att
konsekvensbeskriva Oversiktsplaners konsekvensetrgfikgenerering. Nackdelarna med
traditionella trafikmodeller ar framst att de ar ckgt resurskravandeNackdelarna med
planindikatorer ar att det behtvs flera indikatofér att pa ett bra satt beskriva
konsekvenserna och att det i komplexa situatiodekash bli svart att avliasa de évergripande
konsekvenserna. Darfor testade vi denna gang emauell. Parallellt med vart arbete har
Lansstyrelsen i Skane tagit fram ett verktyg sonkséc syftar till att vara mindre
resurskravande att anvanda men anda ge en heltetsber fardmedelsfordelning,
biltrafikmangder och koldioxidutslapp fr&n planetzmstadsbebyggelse

Metodens tillforlitlighet

Den anvanda metoden har jamforts med ett verktyg tegits fram av Lansstyrelsen som ett
stod for konsekvensbeskrivning av planers konsederefior ett hallbart transportsystem.

Testytor med en 100 personer stor befolkning phates i sex av de omraden som ingar i
samradsalternativen och konsekvensbeskrevs paanata antaganden i de bada metoderna.

| huvudsak rangordnar de bada metoderna omradesanpd@a sétt, se tabell 3. En skillnad &r
dock att testomradet vid Dalby station rangordmas sagot battre &n testomradet i Norréanga
med Lansstyrelsens verktyg. Detta beror sannobikap testomradet i Dalby har en hdgre
exploateringsgrad och ligger nagot narmare enostath omradet i Norranga. Det kan ocksa
bero pa att Lansstyrelsens modell inte vager irelaystandet till det stora utbudet av arbete,
service och rekreation i Lund. Den i samradsfoedlafgr OP 2010 anvanda metoden &r
trubbigare @n Lansstyrelsens verktyg och rangoréieaiomraden lika. Dock ger den ocksa
storre skillnader mellan de béasta och de samstaddena an Lansstyrelsens modell.
Skillnaderna som presenteras i figur 1 ovan asalitoligen stérre &n de skulle ha blivit om
Lansstyrelsens metod hade anvénts. Eftersom dengemitliga bilresstrackorna enligt den
genomforda resvaneundersokningen skilde sig mededrbilsnala betyget &ar det dock inte
sjalvklart att det vore mer rattvisande for effeldetorlek att anvanda Lansstyrelsens verktyg.

Tabell 3. Jamférelse av metoder. Vid jamforelsen biinnehavet enligt SCBs statistik
raknats upp med 25 procent for att battre stammd tilgangen till bil i hushallen.

Lansstyrelsens verktyg Metod i OP 2010

Jamforelse Andel Total bil- Koldioxid Bilsnalt Index
omraden bilresor  trafikméngd* kg/dygn Index betyg (Omvand betygskala)
Sockerbruksomradet 39% 52 168 100% 3,0 100,0%
Norranga 51% 123 214 127% 3,0 100,0%
Dalby station mellan 46% 79 201 119% 2,3 166,7%

N. Killebéack 65% 162 279  165% 2,0 200,0%
Galgabacken 70% 205 300 178% 1,0 300,0%
Trullsbo 75% 213 311  185% 1,0 300,0%

*= Boendes resor samt 6vrig trafik till och fran omradet for boendeservice etc.

En central fraga ar vilken metod som pa bastafgattsager framtida effekter. Statistik Gver
bilinnehav vager tungt i Lansstyrelsens verktygt Betroligt att narhet till kollektivtrafik,
service och cykelavstand kommer att vaga tyngramfiden da de ekonomiska styrmedlen

! Planeringsverktyg - for trafikkonsekvenser avtadsexploatering, 2008-10-08, Malin Rizell
http://www.m.Ist.se/m/amnen/Sambhallsplanering/Plaagsunderlag/Planeringsverktyg_trafikkonsekverer.



forvantas bli starkare. Kanske kommer detta ategavaven dem som har bil. Detta kan tala
for en modell liknande den som anvéants i OP 2010.

En bedomning ar ocksa att lansstyrelsens modellatagre tid att anvanda eftersom den
kraver fler indata och presenterar utdatat paattsom gor det krangligt att sammanstalla
resultaten fran flera omraden.

Svarade metoden pa ratt fragor?

Metoden fokuserar pa bostadsbebyggelsens lokalisech bilsnala standard. Den tar ocksa
upp effekterna av nya sparvagar. Daremot belyserimte hur lokalisering av verksamheter,

ny vaginfrastruktur, framkomlighetsatgarder for $tuafiken och forbattrade gang- och

cykelstrak paverkar trafikgenereringen. Detta higskinte heller i lansstyrelsens metod. Da
kontorsverksamheter redan idag i huvudsak soketilsigoda bilsnala lagen i Lund har det

inte bedomts som en prioriterad fraga att belysssalekonsekvenser. Orsaken till att ny
vaginfrastruktur och 6vriga forbattringar av infrakturen for hallbara transportsatt inte

konsekvensbeskrivs ar att alternativen inte skdjgrvad géller reservat for vaginfrastruktur

och att planen i samradsskedet inte tar upp 6v¥éidzattringar av infrastrukturen for hallbara

transsportsatt. Det &r angelaget att utveckla niletéd att behandla och konsekvensbeskriva
aven dessa fragor integrerat med markanvandningsfra

Att jamféra mot en malniva

| direktiven till OP 2010 finns en malsattning ot @versiktsplanen ska medverka till att
kommunens utslapp av vaxthusgaser ska minska medpr@gent till 2050. Om
utsl&ppsminskningarna fordelas jamt dver tid ochianeolika sektorer innebar detta att den
totala resstrackan med personbilar behdver minskd fn procent per &r DA forutsatts
samtidigt 2 procents teknikeffektivisering per &hcett mattligt anvandande av biobranslen.
Med hansyn tagen till befolkningsdkningen i kommumenebér detta att de genomsnittliga
korstrackorna per person totalt behover minska cae@d procent till ar 2050.

| tva av samradsalternativen bedoms de genomgaittiiiresstrackorna per boende i den nya
och befintliga bebyggelsen sammanlagt att minska wieka atta procent jamfort med
kommunens genomsnitt idag. Hur stor den verkligekéén blir 2050 beror forutom péa
genomforandet av oversiktsplanen ocksa pa omvaktsier som exempelvis ekonomiska
styrmedel, se tabell 2. Har kommer en svar beddégninin Ar de atta procenten minskade
bilresstrackor tillrackliga for att fylla Oversikilanens "kvot” av atgarder och darmed
mojliggbra en minskning av bilresstrackorna medpB@cent och en sankning av de totala
utsl&ppen med 85 procent?

| konsekvensbeskrivningen gjordes med ledning belt2 beddmningen att minskningarna i
alternativen inte var tillrackliga. Alternativendiamdes darfor ge en nagot negativ till negativ
paverkan pa klimatet. Orsaken till detta ar attf@@ndringar som fangas upp av metoden
beror bade samhallsplanering, infrastruktur ochspartutbud. En nagot storre minskning
beddms darfér behovas for att fylla 6versiktsplanierot.

2 Klimatbasturedning fér Lunds kommun — transporésergi och jordbruk 2050. Kommunkontorets
miljostrategiska enhet september 2008.



Tabell 2. Olika atgardsstrategiers potential (andekocent) att minska vagtransportsektorns
koldioxidutslapp. Kalla: Samhéllsplaneringens it transportsektorns CO2-utslapp
- Fundament for hallbar utveckling eller en drogg®vet? Trivector 2006.

Samhalls- Reglering & Infrastruktur, Beteenden Tot effekt
planering ekonomiska transportutbud, (milj ton CO,)
styrmedel och ny teknik
2010 4 % 67 % 12 % 17 % -5,0
2020 14 % 50 % 24 % 13 % 94
2050 13 % 33% 45 % 8% -19,8
Andel pa (stor) (liten) (liten-medel) (medel)
kommunala
beslutsnivan

Slutsatsen av detta ar alltsd att ytterligare dtyakan behtvas for att na delmalet om
minskade korstrackor. Vad géller samhallsplaneaaly infrastruktur kan det handla om en
annu storre koncentration av byggandet till stagerénnu hogre fortatningsgrad, en striktare
parkeringspolicy, utformningsatgarder (bland anmdtraktiva miljéer foér gaende och
cyklister) eller &nnu storre satsningar pa kolleksfiken. Men det kan ocksa handla om att
stimulera fler boende per bostad (att fa familjgr @wivas i tatare stadsbebyggelse),
hastighetssankningar och forbéattrad infrastrukiud T-maoten.

Hur kommuniceras resultaten pa ett bra satt?

D& forslagen ar otillrackliga (minskar utslappennniete tillrackligt mycket) ar det en stor
pedagogiskt utmaning att vissa klimatkonsekvensetaa att uppgiften ter sig 6vermaktig.
Det galler d& att kommunicera skillnader mellan slégen och staka ut en
forandringsinriktning.

For att forankra de bilsnala fragorna ar det ockkfigt att kommunicera bakgrundskunskap
om samband mellan bebyggelse och resande. Vilkerk@wsmojligheter har den enskilde pa
koldioxidutslappen fran sina resor? Hur paverkantsélsplaneringen dessa mojligheter? Hur
stor roll kan teknikforbattringar spela? Vilka nfiéins?

| samradsforslaget anvandes korta beskrivningatypfamiljer, uppgifter om resvanor och
trafiktrender och slutsatserna fran en lokal klipasutredning for att pa detta satt stotta
forstaelsen. Ett annat satt kan vara att ta hjalkastor for att visa var den bilsnala standarden
blir hog och lag. Betydelsen av tidiga moten oamisarier som ger mojlighet till diskussion
ska inte underskattas for att skapa forstaelsddaramkring av de bilsnala fragorna.



Sammanfattning av slutsatser

Den anvanda metoden &r latt att anvanda och gdigainmesultat. Storleksordningen pa
effekterna ar mer osakra. Lansstyrelsens metodngadre skillnader i resvanorna mellan bra
och daliga lagen. Fortsatt metodutveckling behowingk konsekvensbeskrivning av
bostadsbebyggelsens lokalisering i en éversiktsplan

Genom anvandande av metoden tydliggjordes skilinaukdlan alternativen men ocksa att
inget av alternativen ger tillrackliga minskningav de genomsnittliga bilresstrackorna.
Ytterligare atgarder kan alltsa behtvas — aven isamhallsplaneringen.

Lokalisering av verksamheter, ny vaginfrastrukfuamkomlighetsatgarder for busstrafiken

och forbattrade gang- och cykelstrak paverkar kgafinereringen men fangas inte upp av
denna metod. Det &r angelaget att utveckla metidgdiktt behandla och konsekvensbeskriva
aven dessa fragor integrerat med markanvandnimgsfra

Betydelsen av tidiga moten och seminarier ska umgerskattas for att skapa forstaelse och
forankring av de bilsnala fragorna.



Utdrag ur miljokonsekvensbeskrivning Bilaga 1

Sammanfattning av konsekvensbeskrivningen

Enligt PBL ska 6versiktsplanen alltid miljobedénmah konsekvensbeskrivas.
Miljokonsekvenserna har avgransats till att hamataklimatpaverkan fran uppvarmning och
trafik, hushallning med mark, naturmiljo, landskaifg kulturmiljo, rekreation, storningar
och risker. De sociala konsekvenserna handlar daktghet och inflytande samt ekonomisk
och social trygghet liksom trafiksdkerhet. De ekoiska konsekvenserna handlar om
kommunens inkomster och kostnader, samhaéllets tenvegar, plats for olika foretag samt de
mindre tatorternas majlighet till utveckling.

Ett nollalternativ har jamforts med tre utvecklinsrnativ. och de mest betydande
konsekvenserna galler bland annat nollalternatinetgativa paverkan pa klimatutslappen.
Det kommer sig av att en del utbyggnadsomradeteiradtivet far dalig tillgang fjarrvarme
och till hogvardig kollektivtrafik. Alla alternaten bedoms som mattligt bra pa att hushalla
med marken. | nollalternativet ar bostadsomradefesage och eftersom det saknas
markansprak for stora forskningsanlaggningar kamdbjauksmarken bibehdllas. For
utvecklingsalternativen ar forhallandet det omvanaida alternativ utom nr 3 far mattligt
negativ inverkan pa skydd av vardefull natur, frireftersom ny infrastruktur skar av
ekologiska forbindelser och att viss utbyggnad skeaturomraden i Dalby och Veberdd. |
alternativ. 3 beddms paverkan pa naturmiljon bli dnén negativ, da nagot fler
utbyggnadsomraden skjuts pa framtiden. Paverkakufiégrmiljon bedéms som liten i alla
alternativ. Utvecklingsalternativ 1 far genom venksetsomradet 6ster om Brunnshog en
mer negativ paverkan pa landskapsbilden an de aaltianativen, som dock alla paverkar
landskapsbilden nagot till mattligt negativt. Allstvecklingsalternativen ger en positiv
paverkan pa gronstrukturen och rekreationsintredéit det galler storningar ar det framst
den Okade folkmangden och trafiken som gor atingtgarna okar i utvecklingsalternativen
jamfort med nollalternativet. Eftersom utvecklingsenativen byggs téatare och mer kring
staden an i nollalternativet ar forutsattningardadtt ta hand om dagvatten och darmed risk
for oversvamningar nadgot samre i utvecklingsaltévea.

Nollalternativet bedéms ge manga bostader i laged samre tillganglighet till saval service,
arbete som kollektivtrafik. Alternativ 1 bedéms gtrst variation i bebyggelse och bast
forutsattningar for en blandad befolkning, tryggaraden och lokal tillgang till handel och
service. Alternativ 2 visar de goda foérutsattnimgafor att skapa en blandad stad i ett storre,
utvidgat Brunnshog, kompletterad med en ocksa kldrstadsdel vid Odarslév, uppbyggd
kring forskningsanlaggningar och utbyggd spartraftknordost. Alternativ 3 ger de béasta
mojligheterna till god kollektivtrafik, men ger tkéom alternativ 2 — en sdmre blandning av
bebyggelse- och stadstyper.

Nollalternativet ger samre plats for olika foretag i utvecklingsalternativen eftersom det
saknas verksamhetsomrade for stérande verksangfeteHasslandaomradet samt mark for
storre forskningsanlaggningar. Alternativ 2 ger otadpattre forutsattningar for olika
verksamheter an de tva Ovriga utvecklingsaltereativAlla alternativ bedoms fa mattligt
goda konsekvenser for trafiksékerheten och for ohelre tatorternas utveckling.

Kommunens beddmningar av positiva och negativa édorenser sammanfattas i tabellen
nedan dar +3 betyder mycket positiv paverkan , §dee ingen paverkan och -3 betyder



mycket negativ paverkan. De konsekvenser som bed@&wm 2 eller mer anses fa en
betydande paverkan och har markerats med gronktspedd farg.

Konsekvenser Bedémningar

MILJO Alt 0 Alt 1 Alt 2 Alt 3
Klimatpaverkande utsldapp fran uppvarmning -1 -1 -1
Klimatpaverkande utslapp fran trafik -1.5 -1 -1
Hushallning med mark +1.5 1S F15
Skydd av virdefull natur ; -1.5 -1,5 -1
Landskapsbild -1 -1.5 -1
Kulturmiljo -1 0 -1
Rekreation och grénstruktur 0 2 2
Storningar -1 -1.5 -1 0
Risker -1 -1.5 -1.5 -1,5
SOCIALA

Befolkningsutveckling 0 +1.,5 £ ]
Delaktighet och inflytande for grupper +0,5 +1 i F15
Ekonomisk och social trygghet for grupper +0,5 +1 155 =
Trafiksikerhet +1.5 +1,5 +1.5 +1,5
EKONOMISKA

Inkomster 1 +1,5 £1.5 £ 5
Kostnader - Investeringar -1 -1.5 -0.5
Plats for olika sorters féretag? +1,5 % RIE
De mindre tédtorternas maojligheter till utveckling LS +1.5 A7l i b

Klimatpaverkan fran trafik

Transporternas paverkan pa klimatet kommer i huskidsdn vagtrafiken. Oversiktsplanen
paverkar manniskors val av fardmedel och trafiknd@nggenom sin inriktning for
lokalisering av bostader, arbetsplatser, serviddfaner samt infrastruktursatsningar, och kan
darfor bidra till (eller motverka) uppfyllande alirkatmalen. For att bedéma i vilken man de
olika utbyggnadsalternativen paverkar invanarnasbeeov och fardmedelsval har en
bedémning av varje enskilt utbyggnadsomrade gjdienna grundas pa en analys av
cykelavstand till Lunds stadskarna och Lund NE,hae#rtill dagligvaruservice samt
bedémning av kollektivtrafikens standard till Malnogh centrala Lund om 40 ar da de
foreslagna utbyggnaderna ar fullt genomforda. Debeddmning har tillsammans med
uppgifter fran resvaneundersokningen 2007 gett mgldor att skatta hur mycket biltrafik
som kan forvantas alstras av respektive utbyggmadste. Skattningarna fér omradena har
sedan lagts samman till en helhetsbedémning fiyefgive utbyggnadsalternativ.

Skattningarna av biltrafiken 2050 ska framst tolkas en bild av hur bekvamt ett liv med

mindre bilresor kan bli i de olika alternativen.oMér samhallsplaneringen finns det manga
andra faktorer som paverkar den faktiska utvecklngv trafikmangderna, t ex ekonomisk
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utveckling, forandrade reskostnader mm — faktomn skommunen inte har nagon direkt
radighet Over.

Nollalternativet

Utbyggnad enligt nollalternativet bedoms alstra atagner biltrafik per invanare &n
genomsnittet for den nuvarande befolkningen i komemu Det ar framst den stora
utbyggnadsvolymen i de 6stra byarna och Bjornssam bidrar till detta. Bjornstorp och
Veberod far bara direkta kollektivtrafikforbindetsgitan byte) till Malm6, och den senare
utbyggnaden i Veberdd ligger for langt ifran stadia for att ge attraktiva restider. De senare
omradena i Sodra Sandby far ocksa langa avstanagétitil busspendeln som narmaste
livsmedelsbutik (6ver 1 km).

Befolkningen i den befintliga bebyggelsbadoms alstra nagot mindre biltrafik per invanare
genom utokad narservice i Linero, Brunnshég ochn@tg samt genom forbattrad
kollektivtrafik fran Dalby och Veberdd till Lund davialme.

Bedémning: Alternativet bedoms inte klara klimatiieedningens mal. Det bedoms darfor ha
en negativ paverkan pa klimatet.

Alternativ 1

Den nya bebyggelsen beddms alstra lika mycket aiktr som dagens befolkning i
kommunen. Med stérre andel fortatning och utbyggnsidden jamfort med nollalternativet
far fler cykelavstand till staden Lund, béttre kalivtrafik till bade Lund och Malmo och
kortare avstand till service. De nya bostadernaQidsundsvagen och vid Hardebergasparet
far sarskilt bra forhallanden vilket ger ett lagvdresande. Fortatningen i Varpinge drar
daremot ner det samlade betyget ndgot da utbyggriate bedoms vara tillrackligt stor for
att ge underlag for en ny lokal livsmedelsbutiknDeaftigare utbyggnaden i anslutning till
Vebertds centrum gor att en storre del far natasétvicen i Veberods centrum an i
nollalternativet. Bade i Dalby och Veberdd far ddlek relativt langa restider eftersom mer
bebyggelse ligger langt ifran stationerna.

Befolkningen i den befintliga bebyggelsbrdtms liksom nollalternativet alstra mindre
biltrafik per invanare jamfort med dagslaget. Utbdetta ar det troligt att dven de Ostra
delarna av Martens Falad samt Kobjer och Klostétad=far narmare till ett stadsdelscentrum
med en storre livsmedelsbutik. Martens Falad fasadorbattrad regional kollektivtrafik.

Bedomning: Alternativet bedéms inte klara klimatiteexdningens mal. Det bedoéms ha en
mattligt negativ paverkan pa klimatet.

Alternativ 2

Den nya bebyggelsen i nollalternativet bedoms alsrgot mindre bilresor &enomsnittet
for kommunens befolkning idagBefolkningstkningen i byarna blir mindre an bade i
nollalternativet och utvecklingsalternativ 1 vilkehebar att fler kan cykla till staden. De nya
bostaderna vid de inre delarna av OresundsvagerBaatnshog far det sarskilt bra. Den
senare tillkommande bebyggelsen i Odarslov och &o@andby far en battre
kollektivtrafikstandard till Lund och Malmd an beimelsen i Dalby och Vebertds utkanter i
Nollalternativet. | Odarslév blir det ocksa underféar en lokal storre livsmedelsbutik.

Befolkningen i den befintliga bebyggelsen far sdikhoen nagot lagre biltrafikalstring
jamfort med dagslaget. Utover forbattringarna iladtérnativet far aven Kobjer och Klosters
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Falad pa sikt narmare till ett stadsdelscentrum eredtorre livsmedelsbutidven de vastra
delarna av Sddra Sandby far forbattrad kollektfikra

Bedomning: Alternativet bedéms inte klara klimatiteexdningens mal. Det bedoéms ha en
nagot negativ paverkan pa klimatet.

Alternativ 3

Den nya bebyggelsen i utredningsalternativ 3 kawéfitas alstra biltrafik pa ungefar samma
nivd som utredningsalternativ 2. Befolkningsoknimgie byarna blir mindre &n bade i
nollalternativet och utvecklingsalternativ 1 vilkenebar att fler kan cykla till staden. Den,
nagot storre befolkning vid Oresundsvagen (jamfded de ovriga alternativen) far sarskilt
bra kollektivtrafik, ett storre stadsdelscentrunh &orta cykelavstand. | de tidiga omradena i
Varpinge tillkommer sa manga nya manniskor att tdgtgen blir underlag fér en mindre
livsmedelsbutik i stadsdelen. Den, jamfort med alt#rnativet, nagot storre befolkningen i
Vallkarra far direkta tagforbindelser till Lund ¢esim och Malmd och ett stadsdelscentrum.

Befolkningen i den befintliga bebyggelsen beddnstralfd nagot mindre biltrafik jamfort
med dagslaget. Utéver forbattringarna i nollaltéiued far aven Kobjer och Klosters Falad pa
sikt forbattrad regional kollektivtrafik och narneatill ett stadsdelscentrum med en storre
livsmedelsbutik.

Bedomning: Alternativet bedéms inte klara klimatiteedningens mal. Det bedoms ha en
nagot negativ paverkan pa klimatet.

Bilresande (km) per
person och dag*
40 -

Dagens Dagens bebyggelse Ny bebyggelse
bebyggelse 2050 2050

30 +

20 4

Klimatbas-
utredningens
malniva 2050

10 -

Nulage Noll 1 2 3 Noll 1 2 3

Figur xx; Jamforelse mellan alternativens alstriag bilresor. * Bilresor per person och dag
for befolkningen 15-84 ar.
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Detaljerade berakningar Bilaga 2

Beddmning av dagens bebyggelse 2007

Skillnad i betyg Genomsnittlig ~ Skillnad i bilres-
jamfért med bilresstracka per stracka jamfort
Omrade Bilsnalt betyg kommunen person* [km]  med kommunen Omrakningsfaktor
Kommunen 2,22 25,7
Staden 2,53 14% 20,5 -20% -1,45
Dalby 1,67 -25% 36,2 41% -1,65
Revingeby 1,00 -55% 53,3 107%

Beddmning av dagens bebyggelse 2050

Forandring av

Forandring jAmfort genomsnittliga Genomshnittlig

Sammanvagt med hela Anvand bil-resstrackor  bilresstracka per
Alternativ bilsndl betyg kommunen 2007 omr&kningsfaktor per person person* 2050
Noll 2,3 5% -1,45 -7% 23,8
1 2,4 8% -1,45 -12% 22,7
2 2,4 7% -1,45 -10% 23,1
3 2,4 7% -1,45 -10% 23,1
Beddmning av ny bebyggelse 2050
Forandring av
Forandring jAmfort genomsnittliga Genomshnittlig
Sammanvagt med hela Anvand bil-resstrackor  bilresstracka per
Alternativ bilsnal betyg kommunen 2007 omr&kningsfaktor per person person* 2050
Noll 2,0 -11% -1,65 19% 30,5
1 2,2 -2% -1,65 3% 26,5
2 2,3 5% -1,45 -7% 23,9
3 2,3 3% -1,45 -5% 24,5

* = Bilresstracka per person och dag for befolkningen 15-84 ar.
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